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A. Yofbemerkungen

Alle Aggregate, Zusatzaggregate und Umpol-Vorrichtungen fir Fernrdumgeréte sind an Bord dem
Abschnitt Maschine zugeteilt. Fir die fachgemafie Wartung wdhrend und auflerhalb des Betriebs,
sowie fir ordnungsgemafe Behandlung und Verladung im Falle der Abgabe eines Aggregats an
die Minenrdumarsenale ist der Leitende Ingenieur verantwortlich, ¢

Die Aggregate konnen unvermutet durch einen hierfir eingesetzten Offizier an Bord auf Einsatz-
bereitschaft besichtigt werden.

Die Wartung der Aggregate an Bord wéhrend des Betriebes erfolgt durch einen Angehdrigen der
Lfb. Il mit Motoren- und E-Maschinen-Fachausbildung; sie kann jedoch auch nur von einem Motoren-
fachmann ausgeiibt werden, wenn dieser Uber die genlgenden elektrotechnischen Kenntnisse ver-
fogt. Im letzteren Fall ist jedoch vor jedem Anlaufen des Aggregates, taglich mindestens einmal,
die Schaltung des Gerdtes und der funkenfreie Lauf des Generators und des Zusotzaggregates
fir die Umpol-Vorrichtung durch einen E-Fachmann zu kontrollieren. Falls — besonders auf kleineren
Fahrzeugen — kein Personal mit entsprechender Fachausbildung zur Verfigung steht, soll dieses
wenigstens auf einem der laufenden Kurzlehrgdnge des MinenrGumarsenals Cuxhaven geschult sein.

Fur das sperrwaffentechnische Anschliefien des FernrGumgerates an das Aggregat ist der Sperr-
spezialist verantwortlich.

Die vorliegende Vorschrift ist in erster Linie zugeschnitten auf die drei wichtigsten Aggregat-Motoren-
typen, d.h. Kamper-, Deutz- und Hanomag-Dieselmotoren. Da zur Zeit keine speziellen Betriebs-
anweisungen der Herstellerfirmen erhdltlich sind, sind for diese Motoren auch die wichtigsten tech-
nischen Daten aufgenommen worden, so daf die Vorschrift zugleich als Ersatz fir eine spezielle
Betriebsanweisung dient. Die noch in geringer Stickzahl vorhandenen Dieselmotoren anderer Typen
(MWM KD 115 D, Unic ZU 4 F) sowie Benzinmotoren konnten keine besondere Beriicksichtigung finden,
doch gelten die grundsétzlichen Anweisungen Uber Betrieb, Wartung und Stérungssuche sinngemaf
auch fir diese Motoren.
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B. Ubersicht Gber die wichtigsten Aggregattypen

1. Unterdecksaggregate

Totel o Mtue el AR ! M-Boote 40 M-Boote 40 (Holl.) I M—-B.oote 43
Aggregatleistung ............ kW 30 30 50
Antriebsmotor .............cceeniee. Demag — K(jmper- Demag —Kamper ' Deutz
Tyl ol e 4F10B 4F10B | A6M5I7
Drehzahl/min ..o i, 1500 | 1650 1500 , 1000
Motorleistung ..ce.ovveveen.. PS 46 | 50 46 80
Zylindarzahl ., 4 4 ‘ é
Zylinderdurchmesser .... mm 100 100 j 130
Kolbenhub ....ovicvsveene. mm 142 142 j-"" 170
BIUBTEN .o s saeesi st I 4,46 4,46 135
\
Generdlor .. iainis st Garbe— | Hans Still W. Smit & Co. éEG (Strower)
Lahmeyer Slikkerveer {
L] B e o R B S G 55 a spez. : W15 x 180 G 290 AW 95
SPANDURG <ortirssoersirtein v 60 i 60 60 110
Stromstarke ......eooieianse A 500 | 500 500 | 500
2. Oberdecksaggregate
Aggregatleistung ......cc...... kW 20 20 30 30 30 30
Antriebsmotor .............cooeeininnn Devtz Hanomag | Kémper | Hanomag Deutz Deutz
TP i e N SR R IR FAMSI3|D52(F36M)| 4F10B | D52 (F36M) | A4MS516 | A4MB17
Drehzahl/min ..ccveneriieeinenenes 1500 1500 1650 1500 1800 1500
Motorleistung .........ccveee. £S 45 50 50 50 55 80
Zylinderzah! .....o.iaii. 4 4 4 4 4 4
Zylinderdurchmesser...... mm 110 105 100 105 110 130
Kolbenhub ......cccconvins mm 130 150 142 150 160 170
HUBTaUET -l e iy Lir 4,94 520 4,44 520 6,08 9,03
e e [ R S S T Elcamo Elcamo | StillW15| StillW 15 | Elcamo | Elcamo
SEABNDNG, .05 L0 L v 130 130 60 40 60 é0
SHOMSIArKe . i svarsonser A 150 150 500 500 500 500




C. Hauptabmessungen und Leistungsdaten
von Dieselmotoren

1. Kdmper=Dieseimotor
Hersteller: Demag-Kamper-Motoren AG. Berlin-Marienfelde

13 A et (A

4F108B

o e e o] a1 - R G SR S Kbl
Motorleistung  ........ A S AR e
Leistungsbedarf fir Aggrcgﬂt e s RS W)
Erehzanlmin i e S N R e e
AT E AT o b el el G i LB
Zylinderduranmesser |l bansiia g e mm
Kolbenh ubliiiae el s isiialasaball i e s

1 €] o3 o 1T W AR R e B e Ry s S e cm3
Mittlerer Arbeitsdruck ie.cieierieiiiisisiuase, kgl/cm?
Mittlere Kolbengeschwindigkeit .................. m/sec
Verdichtungisdriick |0 st s atl
Ve Pel 1 s S SR e G S afd
Kusshelwelle 20 ol g s e
Grundlagerdurchmesser ....ooeevoviviniciiciaiannnn mm
Kurbellagerdurchmessar .........cccooiiiiinn. mm
Zuncifalan s s e e D e T e L
Kolben ........... e iR D s e Sty )
lénge ........ T P I Py Pl s TS
Zahl der F'D'I‘erl 5 (<AL RN L
Zahl der Olubs1re|frmg{4 .................................

Kolbenbolzendurchmesser ..........c.oveiiviimavnese MM
Evimderdekel Pyttt e R el ol
Ein- und Auslafiventile

PInrehiriasseri i C BRI S St i, LIS ms
b o BRGNS e A BN S mm
Steverdaten:
EmntaBy ot er s i S| v. OT
schlieBt ..o AR A e ] n. UT
Austat battrat i v e e Ve
SeRHeRER R Tt A b A S n. OT
Gestangespiel (bei kaltem Motor) ........... mm
B R D ORI D o b i ra s nk i uas § b s S A R T rb e =
TR e Ol i R RN R
EIspREzZEltse o e e e L T
ABEOrT ZA Uk s o L R RS e T atl
Blerdehiin e as s o e R S mm
Bisan e s R s i L DR D
Treabaitilar on sl B o T S b L s o) Uk st W dll
Motorelolpampe: ), LT I e e b S T 1
Sehmieroliitec . L R A e Moyt
Uldruck hinter Filter «.o.ovn Rt AR PG ¢t
KOhINOss e R PR L e o S ey

Elektrische Ausriistung:

o B S IO L iy B L R R o A SRR A H e s A
o e o PR R RN G SR T Un R i B e N R e R B R
AnlcBbattagia Rl D S Bt R W s ey
\¥17 (3] 1=d v T o Lot GTUR R RIS S Bt e e SERR Dy b
TAITT T | 2 o) T P EREER T B L OO A
Tratbalirarhraueh, ot Sl s L g/PS Std.
Ltr./Std.
Schmierdlverbrauch .......c.ccooeviiinsiii.n g/PS Std.
Ltr./10 Std.

Gewicht (einschlieflich Anlafieinrichtung,

ohne Wasser und IS s i i Ll kg
B 101 el S SUOERS B BUSRNBEER e SO TR Ltr.
VWiassarnhaln . sl aipr s Lol Yol il R e

Diesel-4-Takt (Walzkammer)
44150

46 (30)
1500/1650

4

100

142

4441

62156

7178

40

52

3fach gelagert
68

68

1—3—4—2
Leichtmetall
140

3

]

35

Block fir 4 Zylinder
ie 1/Zylinder
44

2.8

0— 2°

38—40°

42—44°

8—10°

03—0,4

Bosch PE 4 B 40 D 310 S 443

Bosch R 225/750 BD 129

Bosch DN 8 S 1 (Nadelventil)

80

03

Bosch KB 35 SA 259

Bosch FA 11 X 2P 1 bzw. P 22 (Doppelfilter)
Zahnradpumpe 225 |/min

Filzplattenfilter (in luftgek.Olkihler eingebaut)
1—4.5 '
Kreiselpumpe (Oberdecksaggregat] 85 I/min
Kolbenpumpe [Unterdecksaggregat) 22 [/min

Bosch 12 V

Bosch 12 V/4 PS

12 Vi75 Ah

Bosch FF 4o RS 323 |
Bosch DM 20 S 148
205

ca. 12

Benzin-AnlaPvorrichtung
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2. Deutz-Dieselmotoren
Hersteller: Klockner-Humboldi-Deutz AG., Kéln

Typ . F4M 513 A4 M 516 A4MBEI7 |EAEMS7
Arbeitsverfahren: ......ccccviiiiinican Diesel-4-Takt (Vorkammer)
MOLOTIBISTUND. aiviasssnsdimsnoianass b 45 55 80 80
Leistungsbedarf
for Aggregat ............ PS (kW) 32 (20 46 (30) 46 (30) 76 (501
Drahzahliminis sl saitic: 1500 1500 1500 1000
Zvlinderzchl il s i T 4 4 4 6
Zylinderdurchmesser ...... AT mm 110 110 130 130
Kolbenhub uiieesssionsss rossaiasos- MM 130 160 170 170
Hubraume, ldointint e a dich? 4942 6082 9026 13 540
Mittlerer Arbeitsdruck ...... kglcm? 3,9 45 3,1 5,1
Mittl.Kolbengeschwindigkeit..m/sec 6,5 8,0 8,5 57
Verdichtungsverh@linis ......cocoeiees 1:22 1:22 1:20 1:20
Verdichtungsdruck ........c........ atll 40—45 40—45 40—45 40—45
Zunddride s S GRS al) 70—80 70—80 70—80 70—80
Korbalwelle .05 L nnia ts) Stach gelagert | 5fach gelagert | Stach gelagert | 7fach gelagert
Grundlagerdurchmesser ..... mm 75 75 90 20
Kurbellagerdurchmesser ..... mm 75 75 85 85
Zindfolge ...... crreesnnnanenne]  1—3—4—2 1—3—4—2 1—3—4—2 |[1-4-5-6-3-2
Kolben! 'y, s e il gl ieeionil Leichtmetall
Vainga: . S SR e g mm 159 159 183 183
Zahl der Kolbenringe ............... 3 3 3 3
Zahl der Olabstreifringe ....... 2 2 2 2
Kolbenbolzendurchmesser ... mm 40 40 48 48
Zylinderdeckel ........cocoioninmmaesenes Einzelkopfe fir jeden Zylinder
Ein- und Auslafiventile ............... ie 1/Zylinder
Durchmesser Einlafd/Auslafi mm 52/45 52/45 54/52 54/52
1] shear KR SRR e R MR 11 11 14,5 14,5
Steverdaten:
Einlafy offnet ..o v OF 18230 18°30° 19267 E
ScheRT T ke n. UT 58°30 58°30 59°67 AN
Auslay OHAST ..ok i VORIT 5830 582 307 535 61 592 6
schlieBt ..cccvverreee nuOT 18:2:30 ¢ 18°30 1926 19°6°
Gestangespiel (bei kaltem Motor) 0304 0304 03—04 0304
Einspritzpunkt ...ceceeccesneesss V- OF 25—30° 25—30° 25—30° 25—30°
Einspritzpumpe .............c.ceeeeeeeeen.]  Deutz oder Deutz oder Deutz oder Deutz oder
Bosch PE4 B Bosch Bosch PE4D Bosch
75D 420 — 5 463 90.D 400

Raglary Lol
Enspritedise fon b o Sy

Einspritzdruck .....cccccvevvenen.. @t
Treibolférderpumpe .........ccccceeiee
Treibolfilter .....

Motorendlpumpe .......cccccoeeveennnnn
Schmierdlfilter ............ieiicovenseiis
Oldruck hinter Filter .......... atd
Kihlwasserpumpe ........ccoccvvennnns
Elektrische Ausristung:
Lichtmasching ......coeiisiavasisaisass
A RICISE AT il Bl e e T e
Gluhkerzen ' Silidnanalnnis
AnlaBbatterie ....cciiins V/IAh
Treibélverbrauch .......... g/PS Sid.
Ltr./Std.
Schmierélverbrauch ....... g/PS Std.
Ltr./10 Std.
Gewicht (einschl. Anlafbeinrichtung,
ohne Ul und Wasser) .......... kg
Schmierdlinhalt .....covccvnnnenn. Ltr
Woasserinhalt .oooivainioianssns LT

Deutz [mechanisch oder hydraulisch) bzw. Bosch [mechanisch)
Deutz mit Bosch-Zapfdise DNOSD 21

130

Bosch FP/K22B 11, B 48 oder B 125

Bosch FA11Z1,Z23,P1 oder P23

Mahle- oder Knecht-Spaltfilter ]

Bosch BNG
1,7V 2polig
2 X 12175
195
ca. 8
4
cai 15

495
14

8

Neidig-Zahnradpumpe
Deviz-Spaltfilter

2—2.5

Kreiselpumpe

Bosch F Q A 300/24 bzw. 300/12
Bosch BDP 6/24 ARS 149

4/24R9Z T
1,7V 2polig
2 X 1275
195
ca. 12
4
ca. 2

530
14
10

1,7V 2polig
2 X 12105
195
ca. 12
4
ca. 2

850
14
12

Bosch-
Doppelfilter

Kreisel- bzw.
Kolbenpumpe

1.7V 2polig
2 X 12150
195
ca. 20
4
ca. 3,5

1000
20
16




3. Hanomag-Dieselmotor

Hersteller: Hannoversche Maschinenbau AG., Hannover-linden

BED ok g e e s e R L D 52 (F 36 M)
Arbeitsverfahren .........ccccccvvviiiniciiiiieciieienaiiiiiiin. | Diesel-4-Takt (Vorkammer)
Motorleistung ......... . PS80

Lmstungsbedarf fur Aggregm PS lkW} 46 (30) bzw. 32 (20)
Brehzanl/miny e ol i i L el 1500

EingarEahbR o an iRl I R
Zylindardurchmessar | Liu. it it il iiisty s il mm | 105

Ealbenhubri: iU e S ol e il v s 50

Hubraum .......... USSR R o 1 I e

Mittlerer Arbensdruck S A s ealomily 53187

Mittlere Kolbengesdlwmdlgkeir s misec 1y 7 5
VerdichtungsverhGlnis .....ccciiiieeiisssiniemiianesnsasinis 1:18
Verdichtungsdruck AL P RO A A TGRSRl TV R (ie's

Zinddruck . TR S LDl st L e

Kurbelwelie b e e Staeh -gelagert

Grundlogemurchmesser S B SR SRR Y T
Kurbellagerdurchmesser ......c.ccccceeviiveivesnce, mm | 75

ElncHtoa e e T e R o | 1—2—4-3
Kolben i s e sl e ichiimertall

Lange ........ gL iaree s IRy o) 1 1 o

Zahl der Ko!benrmge S LSRN A SO

Zahl der Ulabstreifrings ..ic.ccicviiinniiiiniiieiiine. 2

Kolbenbolzendurchmesser .........ccocciivevinenne. My | 35

Zylinderdedkel ..............ociviiiiiiiiiiiinisbisesnsnnseianesns || Block fOr 4 Zylinder
Ein- und AuslaBBventile ........c.coccevicviiiiiiiiieiininnee- | jo 1/Zylinder

Birchtaossear: Lo vttt i mm | 35
Steverdaten:

Einlah . Bifnar: ool on i OF L 18730
R R S T R s T 8200
ALl B Rttt o e U et

Ca ] 113 R R o n.OT 7°30
Gestangespiel (bei warmem f\nom} ........ mm | 03

ElnsOrtZounke, (il Lt tisimanassmss a3 O £1267
TTEE el rdnd 11) ¢ SRS M GRS G S Hanomag

R gt i A R e e e Hanomag (Fliehkraft)
Einspritzdiisa -1/ e e o | Hanomaog

Dusenplcﬂendurchmess‘:r ........................... mm | 0,7

Elnspritzdrude Lo it i R i s ati | 120
Treibolforderpumpe .......cvveiieiiiiiiiniss SRR Bosch FPK 22 B 7b
Trellaalilar L e e g i etns i R Einfachfilter | Bosahy  FA T Z
Motorendlpumpe ...... ey U e U S L AN .. | Zohnradpumpe
Schmierdlfilter .........ccoeiiaeeien. S Siebfilter + Dauerfilter (Elektron Typ DD)

Cidriek hinter Eiller:wilitaaa s sl s otd | 25
KUhlwasserpumpe .......coooievmiienesininasinnenssini, e Kreiselpumpe

Elektrische Ausriistung:
LichtmMQSChiNg ..eveeeevreresisssecarsnessosnsesassasisieeeeescon | Bosch RKCK 200/12

et m T e A A AT S ALY S SIS Bosch BNG 4/24 AR 9 29
IOk an s A L R e e e T, Beru 255 On (1,7 V zweipolig)
A lat ot tarias th ks unnt o b AL i s V/Ah | 2 X 12/75

Treib8lverbrauch ................occeeeeiieeeen.. @/PS Std. | 210
Lir./Std. | ca. 12 bzw, 8
Schmierdlverbrauch .........cooovieviiiiiiiiins glPSStd. | 2
Ltr./105td. | ca. 10
Gewicht (einschlieBlich AnlaBeinrichtung,
ohne Ul und Wasser] ....cc..cceeevverceseninresenn. kg | 840
Schmiesallabelt i, L lr. ] 15
Wasserinhalt (einschlieBlich Kihler) ............. Lir. | 35




D.inbetriebnahme und Bedienung derAggregate

1. Allgemeines

Aggregat mit dem Kihler in Fahririchtung spritzwassersicher aufstellen und seefest zurren. Brennstoff,
Ol und Kuhlwasser auffullen. Motor zu kurzem Probelauf starten (s. unter D.2), Generator regeln und
umpolen. Verlauft der Probelauf einwandfrei, FernrGumgerdt ausbringen, anschlieben und dann erst
Aggregat in Beirieb nehmen.

Generator nur bis zur vorgeschriebenen Betiebsspannung — rote Markierung — auf dem Voltmeter
aufregeln. i

Da die Aggregate urspringlich fir den Umpolbetrieb nicht gebaut sind, kénnen beim Umpolen bei ver-
schiedenen Aggregattypen hohe Betriebstemperaturen aufirefen. Falls die zulGssigen Hochsttempera-
turen erheblich Oberschritten werden, ist der Umpolbetrieb einzustellen und kaltes KGhlwasser vorsichtig
nachzufillen. Sinkt die Temperatur nicht, dann ist Motorschaden anzunshmen. Das Aggregat ist
abzustellen.

Auf keinen Fall darf das Aggregat mit hoher Betriebstemperatur weiter in Betrieb bleiben, da sonst dis
Gefahr besteht, daB der Motor in kurzer Zeit zerstort wird und nicht wieder instandgesetzt werden
kann.

Widhrend der Frostperiode vom 1.Dezember bis 30. April, in Gebieten mit friherem Frosteinfritt ent-
sprechend frilher, ist dem Kihlwasser ein Frostschutzmittel zuzusetzen. Falls kein Frostschutzmittel vor-
handen ist, darf das Kihlwasser erst kurz vor Inbetriebnahme des Aggregates aufgefillt werden und
mufl nach dem Abstellen des Aggregates sofort abgelassen werden.

Wdhrend der Frostperiode ist das Sommerdl gegen das vorgeschriebene Winterdl auszutauschen.

2. Bedienungsanweisung fiir einzelne Motorentypen

Anmerkung: Die folgenden Bedienungsanweisungen befinden sich normalerweise auf einer Klappe des
Aggregatgehduses. Falls diese dort nicht mehr vorhanden sind, ist die Anweisung fir die betreffende
Motorentype abzuschreiben und am Aggregatgehduse zu befestigen.

a) Kémper-Dieselaggregat
Inbetriebsetzung:
1. Alle Klappen &ffnen.
2. Vorbereitung vor jeder Inbefriebsetzung:
a) Olmefstab hinter Kloppe 4 herausziehen und bei Olmangel bis zur oberen Marke auffillen.
Nur Markenéle verwenden.
b) Olen der Schwinghebel und Stofistangen des Motors (Schutzkappe abnehmen).
c) Schmieren der VentilfGhrungen mit Ol-Treibdl-Gemisch' 1:1.
d) Nachdricken von Fett an Wasserpumpe und Ventilator.
e) Kihlwasser einfillen, méglichst Regenwasser. Bei Frost heifhes Wasser nehmen.
f) Treibstoffbehalter fillen, Inhalt 110 kr. (Treibdl). Kraftstoffbehalter hinter Klappe 1 fillen,
Inhalt 1,2 Lir. (Benzin-Benzol-Gemisch).
. Kraftstofthahn hinter Klappe 1 und Treibstoffhahn hinter Klappe 5 in Stellung ,Auf” drehen.
. Verbraucher an Klemmen hinter Klappe 5 anschliefien.
. Mittels Schaltkurbel hinter Klappe 4 Motor in Schalistellung ,,Andr.” bringen.
. Schlissel in KurzschluBschalter hineindriicken und drehen.
. Hondrsgul'ierung der Einspritzpumpe hinter Klappe 4 auf ,Halt” stellen.
. Vergaser tupfen, hinter Klappe 1. Bei Frost in die Zischhahne Leichtbenzin oder Aral einspritzen.
. Boschschlissel eindricken, rote Lampe glOht.
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. Kraftstoffhahn hinter Klappe 1 &ffnen. Motor hinter Klappe 4 durch Schaltkurbel auf ,Andr.”
“umschalten (im Uhrzeigersinn).  Einspritzpumpe auf ,Halt" schalten, Krafistoffhahn nach einigen

. Anlaftknopf dricken; sobald Motor angesprungen ist noch etwa 'z Minute ohne Belastung laufen

lassen. Dann Handregulierung der Einspritzpumpe auf ,Betrieb” stellen. Mittels Schaltkurbel Motor
langsam durch eine ganze Umdrehung (im Uhrzsigersinn) auf, Betr.” umstellen, Kraftstoffhahn hinter
Klappe 1 in Stellung ,,Zu” drehen.

. Schlissel am Kurzschlufischalter herausnehmen, d. h. Magnet wird kurz geschlossen, da sonst keine

Entstérung.

. Das Anwerfen des Motors kann hilfsweise letwa bei starkentladener Batterie) mit Andrehkurbel

durch Offnung unterhalb des Kohlers erfolgen: Andrehkurbel liegt hinter Klappe 1.

. Klappen 1 und 3 schliefien, von Kloppe 4 und § die obere Halfte schliefBen (werden versehentlich

wahrend des Betriebes die Klappen 4 und 5 fir den Llufteintritt ganz geschlossen, so ertdnt ein
Woarnsignal; diese Klappen missen unbedingt gedffnet sein, da sonst Motor und Generator
gefdhrdet sind).

. Motor einige Minuten warmlaufen lassen. Uldruckmesser beobachten, Oldruck darf nicht unter

1 atl sinken.

. Hauptschalter einschalten, Schalthebel schnell nach oben legen.
. Spannung mit Handregler einstellen.

Wéhrend des Betriebes:

. Spannung nachregulieren.
. Treibstoffstand von Zeit zu Zeit prifen (Treibstoffstandmesser auf der Schalttafel); Treibstoff bei

Bedarf nachfullen. Im Notfall Treibstoffhahn hinter Klappe 5 auf ,Res.” stellen. Reservetreibstoff
reicht fir etwa 1 Stunde. Reservetreibstoffbehditer darf nie leer werden!

. Uldruckmesser beobachten, Uldruck darf nicht unter 1 ati sinken.
. Kihlwassertemperatur (Thermometer auf der Schalttafel) beobachten. Kihlwassertemperatur soll

zwischen 70 und 90° C liegen. Wenn Temperatur unter 70 ©, Kihler mit einer Dedke teilweise
abdecken.

Auflerbetriebsetzung:

Hauptschalter ausschalten.

Sekunden schlieBen. (Der Treibstoffhahn hinter Kloppe 5 soll offen bleiben).

. Boschschlissel herauszighen.
24,
. Alle Klappen schliefien.
26,

Verbraucher abklemmen.

Wichtig! Bei Frostgefahr samtliches Kithlwasser aus Zylinder-und Kihler ablassen. [Verstopfte
Hahne mittels eines Drahtes reinigen).

c b) Deutz-Dieselaggregat
Inbetriebsetzung:

. Taren 1, 2, 3 und 4 offnen, hochklappen und sichern. Auspuffrohrverschlufklappe auf dem Dach

offnen.

. Kihlwasserstand prifen. Wasserspiegel mufd durch Einfillstutzen auf dem Dach sichtbar sein.
. Olstand profen. Mabstab aus Motorwanne (Tor 2) ‘herausziehen, Olspiegel mufd zwischen den

zwei Markierungsstrichen stehen.

. Olstand prifen durch Uhr an der Schalitafel.
. Gasolhahn 6ffnen, Abstellhebel auf ,Betrieb”. Handregulierung auf Halblast.
. Schaltkastenschlissel in Schaltkasten einfihren bis rote Lampe aufleuchtet (rechts daneben). An-

laPschlissel in AnlaBschalter einfihren und auf 1 stellen, ca. 15~20 Sekunden warten, bis Kon-
trollglhkerze  (rechts daneben) aufgliht.

Schltssel auf 2 drehen, bis Motor anspringt.

. Motor ca. 5 Minuten longsam warmlaufen lassen. Uldruck beachten, mindestens 1 ati Druck.

Spindel yom Schmierdlfilter mehrmals drehen (Tur 2).

. Handregulierung auf Vollast. Hauptschalter auf ,Ein“. Spannung durch Drehen am Handrad

einregulieren.

. Gosol rechizeitig auffillen. Behdlfer nie leerlaufen lassen.

A
Auflerbetriebsetzung:

. Hauptschalter auf ,Aus”. Handregulierung auf ,leerlauf”, Abstellhebel auf ,Halt”, Schaltkasten-

schlUssel herausziehen, bei Frostgefahr Kihlwasser ablassen (2 Zapfstellen, Tir 3 und é).
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<) Haonomag-Dieselaggregat
Vor Inbetriebsetzung:

. TGr der Schalttafel &ffnen, hochklappen und sichern.
. Tor der Stirnwand &ffnen, Ventilationseinsatz herausnehmen, Verbindung am Stromerzeuger zum

Verbraucher herstellen. Ventilationseinsatz wieder einsetzen.

. Olstand prifen, Lockern der oberen und unteren Ulstandschraube; bei Olmangel Tl einfillen,

bis aus der oberen Schraube Ul austritt. Untere Olstandschraube Mindeststand.

. Kihlwasser bis Uberlauf auffillen.
. Kraftstoffstand prifen, Schaltkastenschlissel hineindricken, Kraftstoffanzeiger ablesen, bei Bedarf

auffillen. Kraftstoffhahn in senkrechte Stellung bringen.

. Bei eingedriicktem SchaltkastenschlUssel leuchtet rote Lampe |(Ladekontrolle), verldscht aber bei

angelassenem Motor.

. Schlisselstellung des Schaltkastens: Auf ,1“ brennen Schalttafelleuchten; auf ,2” brennen Schalt-

tafel- und Innenleuchten.

Inbetriebsetzung:

. Reglerhebel auf ,leerlauf” stellen, Einspritzhebel ,Einspritzen” 4—5mal eindriicken, bis keuchendes

Gerausch auftritt. Hebel des Startschalters (,Glohen—Starten”) auf ,1“ stellen, Glihkontroller auf
hellrote Glut bringen, dann auf Stellung ,2” schalten. Wenn Motor angesprungen, Hebel auf ,,0"
zurOck, Motor lauft langsam an. Reglerhebel vorsichtig bis zum Anschlag ouf ,Betrieb” stellen,
bis Motor richtige Drehzahl erreicht hat und warm gelaufen ist.

. Wenn Maschine auf Normaldrehzahl Guft, Umschalter auf ,Eigen” stellen. Handrad ,Spannung

fallt — steigt” nach rechts drehen, bis normale Spannung erreicht ist. ,Hauptschalter” auf 1
schalten.

. Bei Betrieb der UPV. Handrad ,Spannung steigt — fallt” ganz nach rechts drehen. Schalter auf

.Fremd” und UPV-Schalter auf ,Ein” stellen. Regulieren der Umpolzeit am , Stellknopf”.

. Kraftstoffanzeiger beobachten. Wenn Kraftstoff bald verbraucht ist, nachfillen. Kraftstofftank darf

nicht leer werden, da sonst Kraftstoffpumpe entliftet werden muf.

Auflerbetriebsetzung:

. Hauptschalter auf ,,0 schalten.
13.

Hebel der Kraftstoffzufihrung ,Still setzen” vorziehen (Motor bleibt stehen},
Alle Schalter auf ,,Aus” stellen. Handrad ganz nach links stellen.

. Kraftstofthahn in waagerechte Stellung bringen.
16.
17.

Kabelanschlisse |6sen (wie Pos.2).
Beide Tiren schliefen.




E. Wartungsvorschrift fir Dieselmotoren

1. Wahrend des Betriebes

Das Wichtigste im Betrieb der Motoren ist die Versorgung mit Motorendl, Kihlwasser und Treibdl und
die Beobachtung des Motorengerdusches. Bei Vertnderung des Gerdusches ist sofort die Ursache
festzustellen.

a) Schmierung

Nach dem Anstellen ist sofort zu prifen, ob die Motorendlpumpe richtig arbeitet. Der Druckmesser
muB sofort Druck anzeigen [mindestens 1 ati). Beim Anlassen — besonders bei kalter Witterung —
darf der Druck am Manometer auch héher ansteigen (bis ca. 5 atd), bis der Mofor genigend warm
ist. Von Hand geschmierte Motorteile alle 4 Stunden nachschmieren.

b) Kiihlung

Nach dem Anstellen ist sofort der Kihlwasserdurchflud zu prifen, ob die Kihlwasserpumpe richtig
arbeitet, insbesondere ansaugt (bei Unterdecksaggregaten!). Die Kihlwassertemperatur soll bei Mo-
toren mit UmlaufkOhlung (Oberdecksaggregate) etwa 70—80° C betragen; bei Unterdecksaggregaten
mit direkter Seewasserkihlung soll die Ablauftemperatur ca. 45—55° C betragen. Ist die Temperatur
des Kihlwassers zu hoch gestiegen, ist der Motor sofort auf kleine Drehzahl einzustellen. Ist tberhaupt
ohne Kihlwasser gefahren worden, ist der Motor abzustellen und erst nach Abkihlung langsam
Kihlwasser zu geben.

c) Treibdl

Treibélvorrat im Verbrauchsbehalter laufend prifen. Der Behdlter darf nie ganz leer werden, da sonst
Luft in die Treibolleitung kommt.

d) Abgas
Die Abgase sind stdndig zu prifen. Die Farbe muf klar sein. Blauliche Abgase zeigen an, daf} der
Motor zuviel' Schmierdl hat; graue bis schwarze Abgase zeigen schlechte Verbrennung des Treib-
6ls an oder sind die Folge einer Uberlastung des Motors. Schlechte Verbrennung sofort beseitigen.

2. Terminplan regelmaBiger Arbeiten

a) Téglich
Vor Inbetriebnahme:
1. Olstand im Triebwerksgehduse prifen, wenn notwendig Motorendl nachfillen.
Ol auf Wassergehalt untersuchen.
Von Hand geschmierte Motorteile und Gelenke, Stofistangen und Schwinghebel an den Schmier-
stellen 6len. Ein- und AuslafiventilfGhrungen mit Ol - Treibdlgemisch 1:1 schmieren.
Samtiliche Fettbuchsen nachziehen.

2. Treibolverbrauchsbehélter auffillen. Treibdlleitungen und -filter, Einspritzpumpe und -ventile
notigenfalls entliften. Beim Vorpumpen von Hand vermeide man, zuviel Treibdl in die Zylinder
zu pumpen. [Vorpumpen erst dann, wenn der Motor anschliefend gestartet wird.)

3. Kohlwasserstand prifen, gegebenenfalls auffillen (bei Oberdecksaggregaten) bzw. Seeventil
offnen [(bei Unterdecksaggregaten).

4. Motor bei gedffneten Zischhghnen mit Handkurbel mehrmals durchdrehen, bis Oldruckanzeiger
kleinen Druckanstieg zeigt (wenn vorhanden, mit Handpumpe vorpumpen). Schmierdl-Spaltfilter
(Deutz-Motoren) mehrmals durchdrehen.

Nach dem Abstellen:

1. Von Zeit zu Zeit sind sofort nach dem Abstellen die seitlichen Deckel am Kurbelgehduse zu
offnen und clle Kurbelwellen- und -zapfenlager auf Temperatur zu prifen. Der Motorendlstand
in der Kurbelwanne darf auf keinen Fall so hoch sein, daf) die Kurbeln in das Ol eintauchen.
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2. Ein- und AuslaBventilspindeln mit Schmierdl-Treibdlgemisch 1:1 schmieren.

3. Bemerkte Storungen und Undichtigkeiten sofort beseitigen.

4. Bei Frostgefahr Kihlwasser aus dem Motor und allen Rohrleitungen ablassen. Verstopfte Ablaf-
hahne mittels eines Drahtes reinigen. Hahne offen lassen.

5. Um zu bewirken, daf die Lauffléchen von Zylinder und Kolben gut geélt sind, 1&f3t man den
Motor vor dem Abstellen einige Zeit im Leerlouf arbeiten. Bei Frostgefahr mittels Einspritzvasen
(Kamper- und Hanomag-Motoren) Petroleum in die Saugleitung einsprifzen und mehrmals von
Hand durchdrehen, um Steifwerden des Uls in den Zylindern zu verhUten,

4. Bei neu iiberholtem Motor in den ersten Betriebstagen: Zylinderkopfschrauben nachziehen.

b) Wachentlich (bzw. nach etwa 50 Betriebsstunden)

. Spiel im Ventilgestdnge prifen, ggf. neu einstellen.

. Schrauben und Muftern auf festen Sitz prifen, gegebenenfalls nachziehen.
Schmierdlstand in Einspritzpumpe und Regler priffen, ggf. auffillen.

. Fettbuchsen auffillen.

. Schmierol-, Treibol- und Luftfilter reinigen.

. Keilriemen reinigen, ggf. nachspannen.

o WM~

¢) Monatlich (bzw. nach 150—200 Betriehsstunden)

1. Motorend! bei heiffem Motor aus der Kurbelwanne ablassen und neues Ol auffillen.

2. Motor bei abgestellter Treibélpumpe durchdrehen, um den Verdichtungsdruck zu prifen. Der
Motor muB sich bei jeder Umdrehung sehr schwer drehen lassen. Ist dies nicht der Fall, Ventile

prifen und ggf. neu einschleifen.

. Treibélventile bzw. Disen herausnehmen und reinigen.
. Olfilterpatrone (Kémper-Motor) erneuern.

Stopfbuchsen der Kihlwasserpumpen nachziehen.

. Anlasser schmieren, Ritzel und Zahnkranz einfetten,

. Zondkerzen prifen und reinigen (K&Gmper-Motor).

N o W

d) Halbjéhrlich (bzw. nach etwa 1000 Betriebsstunden)
1. Zylinderképfe abnehmen, Kolben von Olkohle reinigen, Kolbenringe reinigen und gangbar
machen, Ein- und Auslafiventile einschleifen und neu einstellen.
Alle Triebwerkslager auf Spiel bzw. Abnutzung prifen (vgl. E.3), ggf. erneuern.
. Kohlwasserrgume (Zylinderblock und -képfe) reinigen.
. Kurbelwanne, Motorenélleitungen,- Olkihler reinigen.
. Schmierdldauerfilter [Hanomag) erneuern.
Kihlwasserpumpe dusbauven und reinigen, Stopfbuchsen neu verpacken.
. Treibélbehalter reinigen.
. Druck- und Temperaturmesser prifen.
. Anlafvergaser reinigen

bei Kémper).
. Zindmagnet reinigen und pn’,’n‘enzf giscotlalsien b

O 0PN WN

—

e) Jéhrlich (bzw. nach etwa 2000 Betriebsstunden)
Vollsténdige Grundiberholung des Motors durch das zustdndige MinenrGumarsenal.

3. Zuldssige Lagerspiele
{Angaben fir KGmper-Motor)

Spiel in den Grundlagern ............. 0,08—0,09 mm | He
Spiel in den Pleuvellagern .............. 0,08—0,09 mm J A T
Spiel im Kolbenbolzenlager ........ 0,015—0,025 mm

Spiel des Kolbens oben ................. 0,38 mm

Spiel des Kolbens Mitfe ................ 0,13 mm

Spiel des Kolbens unten ................ 0,70 mm

Spiel in den Kolbenringstofien ....... 020—030 mm

Wenn die Spiele in den Lagern die oben angegebenen Werte so Ubersteigen, dab ein Klopfen hérbor
wird, missen die Lager ernevert werden. Die neuen Lagerschalen werden in das Kurbelgehduse ein-
gebaut, wobei das oben angegebene Spiel eingehalten werden muf.
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F. Betriebsstorungen und deren Beseitigung

1. Der Motor springt nicht an

Art der Stérung

Ursache

Abhilfe

1 Treibélmangel

2

3.

Treibolpumpe arbeitet
nicht

Einspritzyentile (Disen)
arbeiten nicht

4. Motor hat keine

5

Verdichtung

Elektrischer Anlasser
arbeitet nicht

. GlGhkerzen arbeiten

nicht

. Motor zindet nicht bei

Benzinanlassen
(Kémper)

a
b
c

d

a

b

{3

d

e

a

b

c
a

Lo

=

a
b

C

d)

e)

a)
b)

E
a)
b)
cl

Treibdlhahn geschlossen
Treibolbehalter leer

Treibdlleitung oder -filter ver-
stopft; Luft in den Treibdl-
leitungen

Férderpumpe arbeitet nicht

Treibolleitungen undicht

Luft in der Treibdlpumpe

Pumpenkolben beschadigt
oder hangengeblieben

Rollenstofiel hangen-
geblieben

Druckventil hdngengeblieben

Luft in der Treiboldruckleitung

Disenbohrung verstopft

Dusennadelhangengeblieben

Dichtung zwischen Zylinder-
kopf und Kurbelgehdause
schadhaff

} Ein- und Auslofventile un-

dicht, klemmen oder falsch
eingestellt.
Ventilfeder gebrochen

Kolbenringe festgebrannt
oder abgenutzt
Batterie entladen

Kabel oder Schalter bescha-
digt; Anschlisse an Batterie
oder Anlasser gelost

Schleifkohlen abgenutzt,
Kollektor verschmiert

Antriebsritzel abgenutzt

Ol im Kurbelgehduse zu dick-
flissig, Anlasser zieht nicht
durch

Batterie entladen

Kabel oder Schalter beschd-
digt, Anschlisse gelost
Glohkerzen beschadigt
Vergaser verstopft

Zindung nicht singeschaltet

Zindkerze verschmuizt oder
beschadigt

Treibélhahn 6ffnen
Treibélbehalter auffillen

Leitungen bzw. Filter reinigen und ent-
|Gften

Forderpumpe. reinigen; Pumpen-
ventile neu einschleifen

Anschlisse nachziehen, gegebenen-
falls Dichtungen erneuern

Entliftungsschraube 6sen, Pumpe oder
Motor so lange durchdrehen, bis bla-
senfreies Treibdl qustritt

Neuves Pumpenelement bzw. neue
RuckfUhrfeder einbauen

Rollenstofiel herausnehmen; wenn be-
schadigt, auswechseln

Ventil, Sitz und -Feder reinigen; wenn
beschadigt, auswechseln

Entliftungsschraube am Ventil l6sen
und mit Hebel vorpumpen, bis blasen-
freies Treibdl qustritt

} Disen reinigen bzw. auswechseln

Zylinderkopfschrauben anziehen; falls
ohne Erfolg, Dichtung auswechseln

Ventile einschleifen, mit Petroleum
gangbar machen, Ventilspiel neu ein-
stellen.

Ventilfeder auswechseln

Kolbenringe reinigen bzw. erneuern

Batterie aufladen
Kabel, Kabelanschlisse und Schalter
prifen bzw. instandsetzen

Anlasser saubern und instandsetzen

Ritzel auswechseln

Vorschriftsméfiges Schmierdl verwen-
den (siehe H)

Batterie -aufladen

Kabel, Kabelanschlisse und Schalter
prifen bzw. instandsetzen

Kerzen prifen bzw. auswechseln
Vergaserdisen reinigen
Zindung einschalten
Zindkerzen reinigen bzw. aus-
wechseln

—

. Betriebs-
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2.Der Motor lduft unregelméBig bzw. hat ungeniigende Leistung

Art der Storung

Ursache

Abhilfe

1. Verdichtungsdruck
zu niedrig

2. Treibdlmangel

. Treibdlpumpe arbeitst
unregelmabig

(#5]

4. Einspritzventil (Dise}
arbeitet ungenigend

5. Motor arbeitet zu
trGge oder geht durch

6. Luftmangel

7. Wasser im Treibol

Siehe F1. 4.

a) Treibdlleitung oder Filter ver-
schmutzt; Luft in den Treibol-
leitungen

b) Forderpumpe arbeitet schlecht

Siehe F1. 2.

a) Offnungsdruck der Dise
falsch eingestellt

b) Siehe F1. 3.

a) RegelstangederTreibdlpumpe
oder Regelgestdnge des Mo-
tors verklemmt

b) Reglerfedern klemmen
Luftfilter verschmutzt

Undichte Treibalbehélter od. Un-
achtsamkeit bei der Ubernahme

Siehe F 1. 4.

Siehe F1. 1.c)—d)

Siehe F1. 2,

Dise abspritzen und auf vorgeschrie-
benen Druck einstellen

Siehe F1. 3.

Treibélpumpe bzw. RegelgestGnge
reinigen und dlen

Federn richten bzw. ernevern
Filter reinigen

Wasser ablassen

3. Der Motor wird zu heiBB

Art der Storung

Ursache

Abhilfe

1. Kihlwassermangel

2. Ungeniigende Kihl-
wirkung

3. Ungentgende
Schmierung

4. Nachbrennen des
Motors

a) DurchfluBl zu gering; See-
ventil oder Saugleitung ver-
schlammt (Unterdecks-
aggregat) :
Zu wenig Wasser im Kohler
{Oberdecksaggregat)
Kihlwasserpumpe fordert
ungenigend

b

c

KOhlrGume im Zylinderblock
oder -deckel verschlammt oder
verolt

Lamellenkihler verschmutzt
oder verstopft

a

b

Ventilatorriemen rutscht

Kolben durch Tlkohle
verschmutzt

(=]

d

Siehe F7.

a) Dise tropft nach

b) Spatzindung

Seeventil weiter offnen;
Ventil bzw. Leitung reinigen

Wasser auffillen

Pumpe und Pumpenantrieb
(Keilriemen!) prifen und Uberholen

KohlrGume reinigen, gegebenenfalls
mit Sodalésung 1:10 auffillen und
einige Stunden fahren.

Kihler vorsichtig reinigen

Riemen nachspannen
Kolben aqusbauven und reinigen

Siehe F7.

Disennadel und Sitz reinigen,
gegebenenfalls Dise quswechseln
Einspritzpunkt der Brennstoffpumpe
richtig einstellen




4. Der Motor klopft

Art der Storung

Ursache

Abhilfe

Tt Hoher_ Zinddruck

2 Kolbenschaden
[Klopfen bei jeder Um-
drehung zweimal)

3. Lagerschaden (Klopfen
bei jeder2. Umdrehung)

a) Motor Oberlastet
b) Motor zu kalt

¢) Frohzindung

d) EinspritzdUse undicht

HeiBlaufen oder Fressen des
Kolbens infolge ungenigender
Kuhlung oder Schmierung des
Motors (vgl. F3. 1., 2. und F7)

a) Triebwerkslager lose
b) Lagerspiel zu grof

c) Lager ausgelaufen

Auf zul@ssige Belastung zurickgshen
Seeventil regulieren

bzw. Kihler abdecken

Motor vor Belastung erst geniigend
warm fahren

Einspritzpunkt der Treibdlpumpe
richtig einstellen

Diisennadel und Sitz reinigen
gegebenenfalls Dise auswechssln.

Motor entlasten, abstellen und ab-
kihlen lassen. Laft sich der Motor
dann von Hand leicht drehen, wieder
anfahren und langsam belasten. Tritt
das Klopfen wieder ein, Kolben aus-
bauen und an den harten Tragstellen
nacharbeiten. Ebenso Zylinderbuchse
sorgsam glatten. Bei starkerer Be-
schadigung Kolben und Zylinder-
buchse auswechseln. Ursache der un-
genigenden Kihlung bzw. Schmie-
rung feststellen und beseitigen

(vgl. F3, 1., 2 und F7)

loger fest anziehen

Lager auswechseln; nach Zusammen-
bau Lager fest anziehen und prifen,
ob sich das Lager noch leicht bewegt.
Vorgeschriebenes Llagerspiel durch
Ausbleien prifen. Kronenmuttern der
Lagerschrauben durch neue  Si-
cherungsdrahte wieder gut sichernl

wie zu b)

5. Der Motor qualmt schwarz

Art der Stérung

Ursache

Abhilfe

1. Zu hohe Belastung

2. Brennsioffpumpe
fordert zuviel

3. Brennstoffdisen
verschmutzt

4. Kolbenringe beschédigt

4,1

. Luftmangel

o~

. Ungeeignetes Treibdl

Uberlast hat unverhaltnismafig
hohen Treibolverbrauch zurFolge

a) Regelgestdnge verklemmt
b) Reglerfedern verklemmt

c) Schraube am gezahnten
Klemmstick der Boschpumpe
hat sich geldst

Siehe F1. 3.

Kolbenringe festgebrannt oder
gebrochen

Luftfilter verschmutzt

Schlechte Zundwilligkeit

Auf zulassige Belastung zurickgehen

Siehe F2. 5. a)
Siehe F2. 5. b)

Auf Markierung einstellen und
Schraube gut festziehen

Siehe F1. 3.
Kolbenringe reinigen bzw. erneuern
Luftfilter grondlich reinigen

Vorschriftsmafiges Treibél verwenden
[siehe H}
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6. Der Motor qualmt blau

Art der Stérung

Ursache

Abhilfe

1. Clstand in der Kurbel-
wanne zu hoch

2. Oldruck zu hoch

3. Ol im Verbrennungs-
raum

Plevelstangen tauchen ein

Uberdruckventil falsch eingestellt
oder hangengeblieben

a) Ulabstreifringe abgenutzt
oder beschadigt

b), Laufbuchse stark abgenutztt

Ol bis auf vorgeschriebenen Hochst-
stand ablossen
Ventil nachstellen bzw. instandsetzen

Olabstreifringe erneuern

Llaufbuchse auswechseln

7. Der Motorendldruck ist zu niedrig

Art der Storung

Ursache

Abhilfe

1. Schmierolfilter verstopft

2. Schmierolpumpe
fordert nicht oder nur
ungentgend

3. Kurbelwellen-u. Plevel-
lager stark abgenutzt
4. Ungesignetes Schmierd!

5. Wasser im Schmierdl

6. Treibél im Schmierdl

Durch verschmutztes Schmierdl

a) Olstand in der Kurbelwanne
zu niedrig

b)] Sauge- oder Druckleitungen
undicht

¢) Saugsieb verstopft

dj Uberdruckventil hangen-
geblieben od.falsch eingestellt

Zuviel Lagerspiel

Zu dinnflassig

o) Zylinderkopfdichtung undicht
b) Gummiring an der Zylinder-

buchse undicht
Einspritzventil hat zuviel Leckal

Filter grondlich reinigen bzw. Dauer-
filter auswechseln. Gegebenenfalls
Olwechsel vornehmen.

Motorendl bis zur vorgeschriebenen
Héhe auffillen

Olleitungen nachsehen,
Verschraubungen nachziehen

Sieb abbauen und reinigen

Ventil reinigen bzw. Feder aus-
wechseln. Ventil neu einstellen

Lagerschalen erneuern

siehe F4. 3. b}

VorschriftsmaBiges Schmierdl = ver-
wenden (siehe H)
Zylinderkopfschrauben nachziehen
bzw. Dichtung ernevern
Gummiringe erneuern.

Schmierdl wechseln!

Dise auswechseln.
Schmierdl wechseln!

8. Der Motor bleibt plétzlich stehen

Art der Stérung

Ursache

Abhilfe

1. Treibolmangel

2. Kolbenfresser

3 Treibstangen- ader
Kurbelwellenlager
gefressen

a) Treibélbehalter leer

b) Treibélleitung oder -filter ver-
stopft, Luft in den Brennstoff-
leitungen

c) Forderpumpe arbeitet nicht

Ungentgende Kohlung (vgl. F3.

1., 2) oder Zylinderschmierung

ivgl. F7)

Olmangel (vgl. F7.)

Siehe F1. 1. b)—d)

Kolben ausbauen und an den Fref-
stellen nacharbeiten, desgleichen Zy-
linderbuchse glatten! Bei starkerer
Beschédigung Kolben und Zylinder-
buchse auswechseln. Ursache der
mangelnden Kihlung oder Schmie-
rung feststellen und bessitigen.

lager auswechseln, Druckstellen an
der Kurbelwelle glatten, gegebenen-
falls nachschleifen. Ursache des Ol-
mangels feststellen und beseitigen.
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G. Bedien-ungsvorschriﬁ fur elektrische Anlage

1. Generator

a) Inbetriebsetzung und Priifung

Das Einstellen der gewinschten Spannung erfolgt durch Drehen des Reglers, und zwar steigt die
Spannung bei Rechtsdrehung, sie fallt bei Linksdrehung. Durch Drehen des Reglers auf die duberste
Linksstellung wird der Generator spannungsios. Jede Maschine ist vor Inbetriebnahme auf etwaige
Uberlastung (Spannung und Stromstarke sind auf dem Lleistungsschild angegeben) zu prifen, da in
diesem Falle die Wicklungen der Maschine durch unzuldssige Erwérmung beschddigt werden kénnen.
Die hachstzulassige Temperatur darf nach VDE-Vaorschrift 95° C betragen. Temperaturmessungen sind
mittels eines Thermometers, welches mit Stanniol umwickelt ist, und durch Loppen fest gegen die zu
messende Wicklung gepreBt wird, vorzunehmen. Temperaturschatzungen durch Abfihlen mit der Hand
sind stets unzuverlassig. Die Birstenbricke muf auf der gezeichneten Marke stehen. Bei zwei Birsten-
marken gilt die weile fir Rechtslouf, die rote fir Linkslauf (von der Antriebsseite aus gesehen). Es ist
daruf zu achten, daf die Maschine stets von Staub, Ul und sonstigen Verunreinigungen freigehalten
wird.

b) Wartung des Generators

1. Kollektor

Der Anker, namentlich der Kollektor ist besonders sauber zu halten. Sollte wahrend des Betriebes
am Kollektor ein starkeres Feuern auftreten, ist die Maschine, damit Beschédigungen vermieden
werden, stillzusetzen und die Ursache des Feuerns (z. B. verschmutzter oder unrund gewordener
Kollektor, beschadigte oder zu weit abgelaufene Kohlebirsten, Uberlastung des Generators, hoch-
stehender Glimmer zwischen den Llomellen, Kurzschlufh in einem oder mehreren Hilfspolen, Unter-
brechung der Ankerwicklung) zu ermitteln und abzustellen. Unrund gewordene oder verbrannte Kol-
lektoren muissen abgedreht werden, anschliefiend ist der Glimmer zwischen den Lamellen auszusagen.
Bei leichtverbrannten Kollektoren hilft haufig auch schon ein Abziehen mit einem Spezialschleifstein.
In diesem Falle sind die Kohlebirsten so hoch zu nehmen, daff sie wdhrend des Abschleifens den
Kollektor nicht berGhren.

2. Birsten

Die Kohleblrsten sollen im Burstenhalter leicht beweglich sein und mit ihrer gesamten Schleifflache
auf dem Kollektor aufliegen. Abgenutzte Birsten rechtzeitig auswechseln. Ein Verdrehen der Birsten-
briicke ist hierzu nicht erforderlich. Die neuen Kohlebirsten sind sorgfdltig einzuschleifen; zum Vor-
schleifen ist Schmirgelleinen mittlerer Kérnung zu wdhlen, zum Polieren feinstes Schmirgelleinen. Es
ist darauf zu achten, dal der entstehende Kohlenstaub einwandfrei abgesaugt wird, auf keinen Fall
darf er in den Anker hineingeblasen werden.

3. Lager

Die Schmierung der Lager erfolgt durch Drehen der Fettbichsenkappe um eine volle Drehung. Zu
héufiges Schmieren der Lager ist nachteilig; im allgemeinen genigt fir 100 Betriebsstunden eine
Drehung der Kappe. Nachfillen von Lagerfett nach etwa 300 Betriebsstunden entsprechend der
verbrauchten Menge. Jahrlich einmal bzw. nach etwa 3000 Betriebsstunden ist das gesamte Walz-
lagerfett auszuwechseln (Lésen der GuBeren Lagerdeckel, Entfernen des alten Fettes, ‘Auswaschen des
Lagers mit Benzin oder Treibdl, Neufillung des Lagerraums zur Halfte mit Walzlagerfett). Es darf
nur verschriftsmafiges Kugellagerfett genommen werden, auf keinen Fall Staufferfett.

4. luftansaugedffnung

Das herausnehmbare Sieb an der luftansaugedffnung ist nach je 100 Betriebsstunden zu reinigen. Bei
Unterlassung ist die ordnungsgeméafe BelGftung des Generators geféhrdet.
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2. AnlaBBbatterien

Die Batterien sind vor Verschmutzung und U! zu schitzen. Die Anschlufiklemmen sind leicht einzu-
fetten. Bei Montagearbeiten keine Werkzeuge auf die Batterie legen, KurzschluBgefahr! 1n regel-
maPigen Absténden — mindestens alle 4 Wochen — ist der Zustand der Batterie zu prifen.

Die Sauredichte (spezifisches Gewicht), gemessen mittels SGuremesser, soll bei geladener Batterie
1,285 glem?® (32° Be) betragen. Da mit forischreitender Entladung die Sduredichte stetig abnimmt,
kann man an den gemessenen Werfen den jeweiligen Ladezustand erkennen:
Spez. Gewicht 1,285 ... Batterie ist voll geladen

“ i 1,22 .... Batterie ist halb geladen
1,16 .... Batterie ist entladen und umgehend wieder aufzuladen.

Batterien, die ldngere Zeit nicht benutzt werden, missen alle 4—6 Wochen nachgeladen werden,
Davert die Nichtbenutzung langer als 3 Monate, so ist vierteliGhrlich einmal eine Entladung bis
1,8 Volt/Zelle mit anschliefender Wiederauvfladung durchzuflhren.

Die Ladung ist so lange durchzufihren, bis die Spannung, bei vollem Ladestrom gemessen, 2,6 bis
27 Volt/Zelle betragt, eine Sauredichte von 1,285 erreicht ist und bei Weiterladung innerhalb zwei
Stunden sowohl! die Spannung als auch die Séduredichte nicht mehr steigt. Wahrend der Ladung ist
von Zeit zu Zeit die Temperatur der Saure zu messen. Betragt diese mehr als 402, so ist die Ladung
zu unterbrechen, bis die Temperatur gefallen ist.

Der Saurespiegel soll 10—15 mm Ober Plattenoberkante liegen. Die wahrend des Betriebes durch
Ladung und Verdunstung verminderte Flissigkeit ist durch Nachfillen von destilliertem Wasser zu
erganzen. Sdure darf nicht nachgefilli werden, auch dann nicht, wenn nach ausgiebiger Ladung
die Dichte stwas unter 1,285 bleibt.
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H. Betriebsstoffe

1. Treibol

Geeignet ist jedes gute Dieseldl (Gasél). Grofite Sauberkeit, insbesondere sorgféltige Filterung bei
der Treibdlibernahme ist von besonderer Wichtigkeit.

Das Treibol soll etwa folgende Kenndaten besitzen:

Spez. Gewicht (20°C) /ievninnnen. 0,84—0.89
ZahigkeItNR €Y oottt 12—18°E (unter 3°E)
Stockpunky 0D Rl unter —5°C
Flammpunkt im offenen Tiegel ....... dber 65° C
Sledebeainn s il i aiin don ca. 200°C

Verdampfbarkeif ..........cccceeeiiinnnid
Wassergehalt o i framssises ;

Gehalt an in Normalbenzin unlés-
lichen Bestandteilen ...........c.cccoviviee

bis 350 ° C ca. 80 %
héchstens 0,5 %o

hochstens 0,05 %

Unterer Heizwer ......ooooiiiiianieinied ‘mind. 9900 WE

2. Schmierasl

Das Ol soll ein gut raffiniertes Mineraldl sein, frei von Sduren, Harzen, Fetten, Teerdlen, Asphalt und
mechanischen Verunreinigungen. Es muf sich in Benzin klar und ohne Rickstande I6sen und darf mit
| Woasser keine Emulsion bilden.

Auf Motorfahrzeugen kann das Hauptmotoren-Schmierdl (Trisbwerkdl 8,5-ZdM7), das fir Sommer
und Winter geeignet ist, verwendet werden, sonst ist im Winter Motorendl | (ZdM 1), im Sommer
| Motorendl Il (ZdM 2) anzufordern. Diese Ule haben etwa folgende Kenndaten:

ZdM-Nr. ..ne ZdM 1 ZdM 2 ZdM 7
|
Bezeichnung c.cccocccveennnns Motorendl | | Motorend! Il | Triebwerkdl
(Winterdl) (Sommerdl) 8,5

Spez. Gewicht (20°C) .... 093 093 0,925

Zdhigkeit (50°C) °E ...... 6—7 10—11,5 8§95

Flammpunkt ©C ............. mind. 200 mind. 215 mind. 215
:l Stockpunkt ©C ..oooeiiias — 5 — 5 — 10
-; 3. Wilzlagerfett s
1 stoffe
f Das Schmierfett soll frei von Harz, SGure oder Fremdstoffen sein. Der Schmelzpunkt darf nicht zu
} niedrig sein (mind. 120° C), da das Fett sonst im warmen Motor dinnflissig wird und sich nicht in den

Lagerstellen halt. Ungeeignet ist sogenanntes Staufferfett, geeignet ist dagegen Kugellagerfett oder

HeiBlagerfett nach Marinevorschrift (ZdM 21).

|
|
|
|
; . e s (e 21
H. Q. Parsiehl, EP 62, Homburg, 4932, 1000, 10.46, Klasse A
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