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 Vorbemer­
kungen

A. Vorbemerkungen

 egate,  Zusat1aggregate und UspollVorrichtungen für. Zernräusgeräte sind an Bord des 
Abschnitt uaschine 1ugeteilt. Zür die fachgesäße Wartung während und außerhalb des Betriebs, 
sowie für ordnungsgesäße Behandlung und Verladung is Zalle der Abgabe eines Aggregats an 
die uinenräusarsenale ist der Leitende Ingenieur verantwortlich.

Die Aggregate können unversutet durch einen hierfür eingeset1ten Offi1ier an Bord auf E insat1­
bereitschaft besichtigt werden.

B. Ü bersicht 
über die 
wichtigsten 
Aggregat­
typen

C. Haupt­
abmessungen 
u. Leistungs ­
daten von 
Diesel­
motoren

Die Wartung der Aggregate an Bord während des Betriebes erfolgt durch einen Angehörigen der 
Lfb. II sit uotorenl und E luaschinenlZachausbildung; sie kann jedoch auch nur von eines uotoren­
fachsann ausgeübt werden, wenn dieser über die genügenden elektrotechnischen Kenntnisse ver­
fügt. Is let1teren Zall ist jedoch vor jedes Anlaufen des Aggregates, täglich sindestens einsal, 
die S chaltung des Gerätes und der funkenfreie Lauf des Generators und des Zusat1aggregates 
für die UspollVorrichtung durch einen E lZachsann 1u kontrollieren. Zalls —  besonders auf kleineren 
Zahr1eugen —  kein Personal sit entsprechender Zachausbildung 1ur Verfügung steht, soll dieses 
wenigstens auf eines der laufenden Kur1lehrgänge des uinenräusarsenals Cuxhaven geschult sein. 

Zür das sperrwaffentechnische Anschließen des Zernräusgerätes an das Aggregat ist der S perr­
spe1ialist verantwortlich.

Die vorliegende Vorschrift ist in erster Linie 1ugeschnitten auf die drei wichtigsten Aggregatluotoren­
typen, d. h. Käsperl, Deut1l und HanosaglDieselsotoren. Da 1ur Zeit keine spe1iellen Betriebs­
anweisungen der Herstellerfirsen erhältlich sind, sind für diese uotoren auch die wichtigsten tech­
nischen Daten aufgenossen worden, so daß die Vorschrift 1ugleich als E rsat1 für eine spe1ielle 
Betriebsanweisung dient. Die noch in geringer S tück1ahl vorhandenen Dieselsotoren anderer Typen 
(uWu KD 115 D, Unic ZU 4 Z ) sowie Ben1insotoren konnten keine besondere Berücksichtigung finden, 
doch gelten die grundsät1lichen Anweisungen über Betrieb, Wartung und S törungssuche sinngesäß 
auch für diese uotoren.



B. Ü dermicht üder die wichtigmteM AggregattypeM

1. UMterdeckmaggregate

B  ..........................

uggregatleistung ............ .. kW

M-Boote 40

30

M-Boote 40 (Holl.)

30

M-Boote 43

50

AMtriedmmotor................ Demag -—  Kämper Demag —  Kämper Deutz

Typ .............................. 4F  10B 4F10B u 6 M 517

Drehzahl/min .............. 1500 1650 1500 1000

Motorleistung ............. ... PS 46 50 46 80

Zylinderzahl ............... 4 4 6

Zylinderdurchmesser .. . mm 100 100 130

Kolbenhub .................. . mm 142 142

o 
3

 
• 

c
 

m
sseu-aaHubraum ..................... .. Ltr. 4,46 4,46

GeMerator........................ Garb©  —  
Lahmeyer

Hans S till W. S mit & Co. 
S likkerveer

uE G (S trüwer)

Typ ............................... G  55 a spez. ■ W 15x180 G290 uW 95

S pannung ..................... .... V 60 60 60 110

S tromstärke ........... . .... u 500 500 500 500

2. Oderdeckmaggregate

uggregatleistung ............ .. kW 20 20 30 30 30 30

AMtriedmmotor .............................. Deutz Hanomag Deutz

Typ ........................................... F4M513 D 52 (F  36 M| 4F10B D52 (F36M) u4M516 u4M517

Drehzahl/min .......................... 1500 1500 1650 1500 1500 1500

Motorleistung ............ .... PS 45 50 50 50 55 80

Zylinderzahl ................ 4 4 4 4 4 4

Zylinderdurchmesser... .. mm 110 105 100 105 110 130

Kolbenhub ................... .. mm 130 150 142 150 160 170

Hubraum ...................... .. Ltr. 4,94 5,20 4,46 5,20 6,08 9,03

GeMerator ..................... E lcamo E lcamo S till W15 S till W 15 E lcamo E lcamo

S pannung ..................... ..... V 130 130 60 60 60 60

S tromstärke .................. ..... u 150 150 500 500 500 500
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c. Eaness   Loisten  
v  Diesol
1. K ämper-Aieselmotor

)erste:  DemaglKämper-otoreu   Ber-rieufe

Ty  ..............................................................................

teu  .........................................................
rg  ....................................................... PS
Leif  für egat  ................... PS  (kW)
Drehzahn  ....... . ........................... ..........................
Zyinzah  ................................................................
Zyn  ........   mm
Konhu  ...........................................................  mm
)ubraum ............................................................. cm3
erer  ts  ................................... kg/cm2
Mittre  Kowiudigkeit  ..................... m/sec
Verchtck  ............................................... atü
Züuruck  .............................................,.............. atü
Kwollo  .................................................................

Gruuagerche  ................................. mm
Kurbeerrch  ................................. mm
Züue  ................................................................

K olon  ................................................. .......................
Läuge ............................................................... mm
Zah   Koinge  ............................................
Zah   Oeifriuge  ................................................

Kon  .............................. mm
ockol  ............................................................
E in   aßvonilo  ..............................................

Durchmesser ..................................................... mm
)ub.................................................................... mm

S oen:
E iu  öffuet ......................................... v. OT

schßt  ........... ...................... u. UT
 öffuet .......................................... v. UL

scht  .............   u.OT
Gee  (bei kate  r)  ............ mm

E insze ............................................................
R eg .......................................................................

E insso ....................,...........................................
ritzruck  .............................    atü
Nade  ......................................................... mm
Düseuhater .............................................................

T il  ..................................................................
Möl  .........................................................
S ch  .............................................................

Ö uck  hiuter F ier  ........................................ atü
K ühlwassoe  ............ ............... ..................

E lokischo  üsg 2
Lichta  ............................................................

....................................................................
aßbatterie  . ........................................................
uetzüu  ........................................................
Züuzeu  .............................................................

Tech  .......................................  g PS  S t
Ltr./S t

S chh  ......................... ..........  g/PS  S t
Ltr./

Gowich  (eiu  uricht  
ohue War  uu  O  .................................  kg
Onha  ............................................................ Ltr.
Wauhat  .................................................... Ltr.

warazczassxazzxnnn

4 F 10 B

Die-Takt  (Wä)
46/50
46 (30)
1500/1650
4
100
142
4461
6 /̂5/
7,1/7,8
40
52
3fach geagert
68
68
1— 3— 4— 2
Leichtta
140
3
1
35
Bck  für 4 Zynr
je 1/Zyr
44
9,8

B . Os ich  
üo   
wichgson  
Aggga ­

c. Ean ­
assen  
 Leistgs ­

on  v  
Diesol­
on

38— 40°
42— 44°

8— 10°
0,3— 0,4
Bosch PE 4 B 60 D 310 S 463
Bosch R 225/750 BD 129
Bosch DN 8 S 1 (Nadei
80
0,3
Boch  KB 35 S  259
Bosch F  11 X  2 P 1 bzw. P 29 (Do)
Zahnradpumpe 225 in
F ieufir  (iu  Ö  eiuge  
1— 4,5
Krei  (Oberckgat)  85 17.
Koue  (Uuterckgregat)  22 in

Bo  12 V
Bosch 12 V/4 PS
12 V/75 

Bosch 2085322}-
205
ca. 12

ca. 2

480
7
9

7



G. Dentz-Diedelmotoren
stellere  KlöcknerlHumboldtlDeutz Mo., Köln

T ys ................................................. ;.............. F 4 A 51S M 4 A 516 M 4 A 517 l M 6 A 517

MrbeitBverfahrene ............................
AotorleiBtung ............................. hS 45

DieBell4lTakt
55

(Vorkammer] 
80 80

LeiBtungBbedarf 
für Mggregat ............ hS  (kW) S2 (20) 46 (S0) 46 1S0) 76 150)

Drehzahl/min ................................... 1500 1500 1500 1000
Zylinderzahl .................................... 4 4 4 6
ZylinderdurchmeBBer .................mm 110 110 1S0 1S0
Kolbenhub ..........................  mm 1S0 160 170 170
Hubraum .................................... cmS 4942 6082 9026 1S540
Aittlerer MrbeitBdruck .......kg/cm2 S,9 4,5 S,1 5,1
Aittl.KolbengeBchwindigkeit..m/Bec 6,5 8,0 8,5 5,7
VerdichtungBverhältniB ................... 1e22 1e22 1e20 1e20
VerdichtungBdruck ......................atü 40— 45 40— 45 40— 45 40— 45
Zünddruck ................................... atü 70— 80 70— 80 70— 80 70— 80
K nrmelwelle ..................................... 5fach gelagert 5fach gelagert 5fach gelagert 7fach gelagert

orundlagerdurchmeBBer .....mm 75 75 90 90
KurbellagerdurchmeBBer _ _ mm 75 75 85 85
Zündfolge ..................................... 1— S— 4— 2 1— S— 4— 2 1— S— 4— 2 1l4l5l6lSl2

K olmen ...............................................
Länge .......................................mm 159

Leicht 
159

metall 
18S 18S

Zahl der Kolbenringe .................. S S S S
Zahl der ölabBtreifringe ............ 2 2 2 2
KolbenbolzendurchmeBBer ... mm 40 40 48 48

zylinberbeckel .................................
E in- nnb Andlaßventile ..................

DurchmeBBer E inlaß/MuBlaß mm 52/45

E inzelköpfe für 
je 1/Z) 

52/45

jeden Zylinder 
/linder

54/52 54/52
Hub ........................................ mm 11 11 14,5 14,5

S tenerbaten : 
E inlaß öffnet .................v. OT 18 ° S0' 18 ° S0' 19=6' 19=6'

Bchließt....................n. UT 58° S0’ 58 = S0' 59=6' 59=6'
MuBlaß öffnet......................v. UT 580S0’ 58 = S0' 59=6' 59=6'

Bchließt ..................n. OT 180S0’ 18 = S0' 19=6' 19=6'
oeBtängeBpiel (bei kaltem Aotor) 0,S— 0, 4 0,Sl0,4 0,S— 0,4 0,S— 0,4
E inBpritzpunkt ........................ v. OT 25— S0° 25lS0 = 25— S0 = 25lS0°
E indpritzpnmpe ................................ Deutz oder Deutz oder Deutz oder Deutz oder

BoBch hE  4 B BoBch BoBch hE  4 D BoBch

R egler ...........................................
75 D 420 — S  46S

Deutz (mecha niBch oder hydra
90 D 400 

uliBch) bzw. BoBe (mechaniBch)
E indpritzbüde ................................... Deutz mit BoBchlZapfdüBe DNOS D 21

E inBpritzdruck ......................... atü
Ireimölförberpnmpe .......................

l1S0
BoBch Fh/K22B 11, B48 oder B 125

Treimölfilter ..................................... BoBch FM 11 Z 1, Z2S, h 1 oder h2S BoBchl

Motorenölpnmpe .......................
S chmierölfilter .................................

NeidiglZah
Aahlel oder KnechtlS paltfilter

| Doppelfilter 
nradpumpe

DeutzlS paltfilter
Ö ldruck hinter F ilter .............atü

K ühlwadderpnmpe ...........................
E lektridche Andrüdtnng:

LichtmaBchine ..............................
MnlaBBer ....................................... BoBch BNo

2—  
KreiBelpumpe

BoBch F Q M S00 
4/24 R  9 Z 9

2,5
1 KreiBell bzw.
1 Kolbenpumpe 

/24 bzw. S00/12
BoBch BDh6/24 MR S  149

olühkerzen .................................. 1,7 V 2polig 1,7 V 2polig 1,7 V 2polig 1,7 V 2polig
Mnlaßbatterie ..................... V/Mh 2X12/75 2X12/75 2X12/105 2X12/150

Treimölvermranch .............g/hS  S td. 195 195 195 195
Ltr./S td. ca. 8 ca. 12 ca. 12 ca. 20

S chmierölvermranch ....... g/hS  S td. 4 4 4 4
Ltr./lO S td. ca. 1,5 ca. 2 ca. 2 ca. S,5

Gewicht (einBchl. Mnlaßeinrichtung, 
ohne Ö l und WaBBer) .........kg 495 5S0 850 1000
S chmierölinhalt ..................... Ltr. 14 14 14 20
WaBBerinhalt ........................ Ltr. 8 10 12 16

C
O



 Ea
HerBtellere Hannoversche Maschinenbau AG., Hannover-Linden

Typ .............................................................................. D 52 (F 36 M)

Arbeitsverfahren .........................................................
Motorleistung ........................................................ PS
Leistungsbedarf für Aggregat ................... PS  (kW)
Drehzahl/min ..............................................................
Zylinderzahl ................................................................
Zylinderdurchmesser ........................................... mm
Kolbenhub ............................................................ mm
Hubraum .............................................................  cm3
Mittlerer Arbeitsdruck ................................... kg/cm’
Mittlere Kolbengeschwindigkeit ..................... m/sec
Verdichtungsverhältnis ................................................
Verdichtungsdruck ............................................... atü
Zünddruck ............................................................  atü
Kelwelle ..................................................................

Grundlagerdurchmesser ................................. mm
Kurbellagerdurchmesser ................................. mm
Zündfolge ................................................................

K  .........................................................................
Länge .....................   mm
Zahl der Kolbenringe ............................................
Zahl der Olabstreifringe .......................................
Kolbenbolzendurchmesser .............................. mm

rkel  ............................................................
E i   aßveile  ...............................................

Durchmesser ..................................................... mm
Hub ................................................................... mm

erdate
E inlaß öffnet ........................................... v. OT

schließt ........................................ n. UT
Auslaß öffnet ........................................... v. UT

schließt ........................................ n. OT
Gestängespiel (bei warmem Motor) ........  mm

E inspritzpunkt ................................................... v. OT
E izp ............................................................

R egler.......................................................................
E iü  ...............................................................

Düsenplattendurchmesser .........   mm
E inspritzdruck ........................................   atü

Treibölförderpue  ................................... ...............
Treibölfilter ..................................................................
Mölp  ........................................................
S erölfilter  .............................................................

Ö ldruck hinter F ilter ........................................ atu
K üe  .......................................................
E lektrische üg:

Lichtmaschine ...........................................................
Anlasser ...................................................................
Glühkerzen ..............................................................
Anlaßbatterie ................................................ V/Ah

Treibölverbrauch .......................................  g/PS  S td.
Ltr./S td.

S chmierölverbrauch .................................... g/PS  S td.
Ltr./lOS td.

GeWicht (einschließlich Anlaßeinrichtung, 
ohne Ol und Wasser) ................................. kg
S chmierölinhalt .............................. .. .... ... Ltr. 
Wasserinhalt (einschließlich Kühler) .............. Ltr.

Diesel-4-Takt (Vorkammer) 
50
46 (30) bzw. 32 (20) 
1500
4 
105 
150 
5195
5,3/3,7
7,5 
1:18
33 
60
3fach gelagert 
75
75
1— 2— 4— 3 
Leichtmetall 
150
3 
2
35
Block für 4 Zylinder
je 1/Zylinder 
35 
10

18030 
18°30'
G9030
7030

0,3 
26«  
Hanomag 
Hanomag (F liehkraft) 
Hanomag 
0,7 
120
Bosch FPK 22 B 7b
E infachfilter Bosch FA 11 ZI 
Zahnradpumpe
S iebfilter + Dauerfilter (E lektron Typ DD) 
2,5
Kreiselpumpe

Bosch R KCK 200/12
Bosch BNG 4/24 AR 9 Z 9
Beru 255 On (1,7 V zweipolig)
2 X 12/75
210
ca. 12 bzw, 8 
2 
ca. 1,0

840
15 ‘
35
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D. I     Aggregate

1. A

egat  mit dem Kühler in zahrtrifhtung spritzwassersifher aufstellen und seefest zurren. Brennstoffz 
Ol und Kühlwasser auffüllen. Motor zu kurzem Probelauf starten (s. unter D. 2)z Generator regeln und 
umpolen. Verläuft der Probelauf einwandfreiz zernräumgerät ausbringenz ansfhließen und dann erst 
Aggregat in Betrieb nehmen.
r    zur vriebe  g  —  rote ig  —  auf m  Volr  
aufregel.
Da die Aggregate ursprünglifh für den Umpolbetrieb nifht gebaut sindz können beim Umpolen bei ver­
sfhiedenen Aggregattypen hohe Betriebstemperaturen auftretenz zalls die zulässigen Höfhsttempera­
turen erheblifh übersfhritten werdenz ist der Umpolbetrieb einzustellen und kaltes Kühlwasser vorsifhtig 
nafhzufüllen. S inkt die Temperatur nifhtz dann ist Motorsfhaden anzunehmen. Das Aggregat ist 
abzustellen.
Auf keinen zall darf das Aggregat mit hoher Betriebstemperatur weiter in Betrieb bleibenz da sonst die 
Gefahr bestehtz daß der Motor in kurzer Zeit zerstört wird und nifht wieder instandgesetzt werden 
kann.
Wäre  r  Frostperiode v  1. Dm   30.  i   mi  früherem Frostei  ­

 früher, i  m  K ü   Frostschutzmittel zuzu  Fa  i  Frostschutzmittel v ­
 i    K ü   z  vr  Ii   regates  aufgefüllt W  d  

m   m    gates   abgelasse  W.
Wäre   Frostperiode i   S röl  gege   vc  Wiröl  auau

2. g  für  orepe

rku:  Die folgenden Bedienungsanweisungen befinden sifh normalerweise auf einer Klappe des 
Aggregatgehäuses. zalls diese dort nifht mehr vorhanden sindz ist die Anweisung für die betreffende 
Motorentype abzusfhreiben und am Aggregatgehäuse zu befestigen.

a) K ämper-Dieselaggregat
I

1. Alle Klappen öffnen.
2. Vorbereitu  vr  j  I:

a) Olmeßstab hinter Klappe 4 herausziehen und bei Olmangel bis zur oberen Marke auffüllen. 
Nur Markenöle verwenden.

b) Oien der S fhwinghebel und S toßstangen des Motors (S fhutzkappe abnehmen).
f) S fhmieren der Ventilführungen mit Ol-Treiböl-Gemisfh 1:1.
d) Nafhdrüfken von zett an Wasserpumpe und Ventilator.
e) Kühlwasser einfüllenz möglifhst R egenwasser. Bei zrost heißes Wasser nehmen.
f) Treibstoffbehälter füllenz Inhalt 110 ttr. (Treiböl). Kraftstoffbehälter hinter Klappe 1 füllenz 

Inhalt 1z2 Ltr. (Benzin-Benzol-Gemisfh).
3. Kraftstoffhahn hinter Klappe 1 und Treibstoffhahn hinter Klappe 5 in S tellung „Auf" drehen.
4. Verbraufher an Klemmen hinter Klappe 5 ansfhließen.
5. Mittels S fhaltkurbel hinter Klappe 4 Motor in S fhaltstellung „Andr." bringen.
6. S fhlüssel in Kurzsfhlußsfhalter hineindrüfken und drehen.
7. Handregulierung der E inspritzpumpe hinter Klappe 4 auf „Halt" stellen.
8. Vergaser tupfenz hinter Klappe 1. Bei zrost in die Zisfhhähne Leifhtbenzin oder Aral einspritzen.
9. Bosfhsfhlüssel eindrüfkenz rote Lampe glüht.
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1   drüf  s  r  angesprungen ist noch etwa 1/2 Minute ohne Belastung laufen 
lassen. Dann Handregulierung der E inspritzpumpe auf „Betrieb" stellen. Mittels S chaltkurbel Motor 
langsam durch eine ganze Umdrehung (im Uhrzeigersinn) auf „Betr." umstellen, Kraftstoffhahn hinter 
Klappe 1 in S tellung „Zu" drehen.

11. S chlüssel am Kurzschlußschalter herausnehmen, d. h. Magnet wird kurz geschlossen, da sonst keine 
E ntstörung.

12. Das Anwerfen des Motors kann hilfsweise (etwa bei starkentladener Batterie) mit Andrehkurbel 
durch Ö ffnung unterhalb des Kühlers erfolgen: Andrehkurbel liegt hinter Klappe 1.

13. Klappen 1 und 3 schließen, von Klappe 4 und 5 die obere Hälfte schließen (werden versehentlich 
während des Betriebes die Klappen 4 und 5 für den Lufteintritt ganz geschlossen, so ertönt ein 
Warnsignal; diese Klappen müssen unbedingt geöffnet sein, da sonst Motor und Generator 
gefährdet sind).

14. Motor einige Minuten warmlaufen lassen. Ö ldruckmesser beobachten, Ö ldruck darf nicht unter 
1 atü sinken.

15. Hauptschalter einschalten, S chalthebel schnell nach oben legen.
16. S pannung mit Handregler einstellen.

Während des Betriebes:

17. S pannung nachregulieren.
18. Treibstoffstand von Zeit zu Zeit prüfen (Treibstoffstandmesser auf der S chalttafel); Treibstoff bei 

Bedarf nachfüllen. Im Notfall Treibstoffhahn hinter Klappe 5 auf „R es." stellen. R eservetreibstoff 
reicht für etwa 1 S tunde. R eservetreibstoffbehälter darf nie leer werden!

19. Oldruckmesser beobachten, Ö ldruck darf nicht unter 1 atü sinken.
20. Kühlwassertemperatur (Thermometer auf der S chalttafel) beobachten. Kühlwassertemperatur soll 

zwischen 70 und 90° C liegen. Wenn Temperatur unter 70°, Kühler mit einer Decke teilweise 
abdecken.

Außerbetriebsetzung :

21. Hauptschalter ausschatten.
22. Kraftstoffhahn hinter Klappe 1 öffnen. Motor hinter Klappe 4 durch S chaltkurbel auf „Andr." 

'umschalten (im Uhrzeigersinn). E inspritzpumpe auf „Halt" schalten, Kraftstoffhahn nach einigen 
S ekunden schließen. (Der Treibstoffhahn hinter Klappe 5 soll offen bleiben).

23. Boschschlüssel herausziehen,
24. Verbraucher abklemmen.
25. Alle Klappen schließen.
26. Wichtig! Bei Frostgefahr sämtliches K ühlwasser aus Zylinder und K ühler ablassen. (Verstopfte 

Hähne mittels eines Drahtes reinigen).

b) Deutz-Dieselaggregat
Inbetriebsetzung:

1. Türen 1, 2, 3 und 4 öffnen, hochklappen und sichern. Auspuffrohrverschlußklappe auf dem Dach 
öffnen.

2. Kühlwasserstand prüfen. Wasserspiegel muß durch E infüllstutzen auf dem Dach sichtbar sein.
3. Olstand prüfen. Maßstab aus Motorwanne (Tür 2) herausziehen, ölspiegel muß zwischen den 

zwei Markierungsstrichen stehen.
4. Olstand prüfen durch Uhr an der S chalttafel.
5. Gasölhahn öffnen, Abstellhebel auf „Betrieb". Handregulierung auf Halblast.
6. S chaltkastenschlüssel in S chaltkasten einführen bis rote Lampe aufleuchtet (rechts daneben). An­

laßschlüssel in Anlaßschalter einführen und auf 1 stellen, ca. 15— 20 S ekunden warten, bis Kon­
trollglühkerze (rechts daneben) aufglüht.
S chlüssel auf 2 drehen, bis Motor anspringt.

7. Motor ca. 5 Minuten langsam warmlaufen lassen. Ö ldruck beachten, mindestens 1 atü Druck. 
S pindel vom S chmierölfilter mehrmals drehen (Tür 2).

8. Handregulierung auf Vollast. Hauptschalter auf „E in". S pannung durch Drehen am Handrad 
einregulieren.

9. Gasöl rechtzeitig auffüllen. Behälter nie leerlaufen lassen.

Außerbetriebsetzung :

10. Hauptschalter auf „Aus". Handregulierung auf „Leerlauf", Abstellhebel auf „Halt", S chaltkasten­
schlüssel herausziehen, bei Frostgefahr K ühlwasser ablassen (2 Zapfstellen, Tür 3 und 6).
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 Ealaggrogat
Ver .nbotriobsotzungo

1. Tü  ttacel  öccnen, hochklappen AnB sichern.
2. Tür Ber S tirnwanB öccnen, Ventilationseinsatz heraAsnehmen, VerminBAng am S tromerzeAger zAm 

VermraAcher herstellen. Ventilationseinsatz wieBer einsetzen.
3. Ö lstanB prücen, Lockern Ber omeren AnB Anteren OlstanBschraAme; mei Olmangel Ö l eincüllen, 

mis aAs Ber omeren S chraAme Ö l aAstritt. Untere OlstanBschraAme MinBeststanB.
4. Kühlwasser mis Ü merlaAc aAccüllen.
5. KractstoccstanB prücen, S chaltkastenschlüssel hineinBrücken, Kractstoccanzeiger amlesen, mei BeBarc 

aAccüllen. Kractstocchahn in senkrechte S tellAng mringen.
6 Bei eingeBrücktem S chaltkastenschlüssel leAchtet rote Lampe (LaBekontrolle), verlöscht amer mei 

angelassenem Motor.
7. S chlüsselstellAng Bes S chaltkastens: AAc „1" mrennen S chalttacelleAchten; aAc „2" mrennen S chalt­

tacel- AnB InnenleAchten.

.nbotriobsotzung o

8. R eglerhemel aAc „LeerlaAc" stellen, E inspritzhemel „E inspritzen" 4— 5mal einBrücken, mis keAchenBes 
GeräAsch aActritt. Hemel Bes S tartschalters („Glühen— S tarten") aAc „1" stellen, Glühkontroller aAc 
hellrote GlAt mringen, Bann aAc S tellAng „2" schalten. Wenn Motor angesprAngen, Hemel aAc „0" 
zArück, Motor läAct langsam an. R eglerhemel vorsichtig mis zAm Anschlag aAc „Betriem" stellen, 
mis Motor richtige Drehzahl erreicht hat AnB warm gelaAcen ist.

9. Wenn Maschine aAc NormalBrehzahl läAct, Umschalter aAc „E igen" stellen. HanBraB „S pannAng 
cällt —  steigt" nach rechts Brehen, mis normale S pannAng erreicht ist. „HaAptschalter" aAc „1" 
schalten.

10. Bei Betriem Ber UPV. HanBraB „S pannAng steigt —  cällt" ganz nach rechts Brehen. S chalter aAc 
„FremB" AnB UPV-S chalter aAc „E in" stellen. R egAlieren Ber Umpolzeit am „S tellknopc".

11. Kractstoccanzeiger meomachten. Wenn Kractstocc malB vermraAcht ist, nachcüllen. K raftstefftank darf 
nicht loor wordon, Ba sonst KractstoccpAmpe entlüctet werBen mAß.

Außorbotriobsotzung o

12. HaAptschalter aAc „0" schalten.
13. Hemel Ber KractstocczAcührAng „S till setzen" vorziehen (Motor mleimt stehen).
14. Alle S chalter aAc „AAs" stellen. HanBraB ganz nach links stellen.
15. Kractstocchahn in waagerechte S tellAng mringen.
16. Kamelanschlüsse lösen (wie Pos. 2).
17. BeiBe Türen schließen.
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 Wartungsvorschrift fur Dieselmotoren

1. Während des Betriebes

Da  Wichtigste im Betrieb der Motoren ist die Versorgung mit Motorenöl, K ühlwasser und Treiböl und 
die Beobachtung des Motorengeräusches. Bei .errnderung des oerrusches ist sofort die Ursache 
festzustellen.

a) S chmierung
Nach dem Anstellen ist sofort zu prüfen, ob die Motorenölpumpe richtig arbeitet. Der Druckmesser 
muß sofort Druck anzeigen (mindestens 1 atü). Beim Anlassen —  besonders bei kalter Witterung —  
darf der Druck am Manometer auch höher ansteigen (bis ca. 5 atü), bis der Motor genügend warm 
ist. .on Hand geschmierte Motorteile alle 4 S tunden nachschmieren.

b) K ühlung •
Nach dem Anstellen ist sofort der Kühlwasserdurchfluß zu prüfen, ob die Kühlwasserpumpe richtig 
arbeitet, insbesondere ansaugt (bei Unterdecksaggregaten!). Die Kühlwassertemperatur soll bei Mo­
toren mit Umlaufkühlung (Oberdecksaggregate) etwa 70— 80 ° C betragen; bei Unterdecksaggregaten 
mit direkter S eewasserkühlung soll die Ablauftemperatur ca. 45— 55°C betragen. Ist die Temperatur 
des Kühlwassers zu hoch gestiegen, ist der Motor sofort auf kleine Drehzahl einzustellen. Ist überhaupt 
ohne Kühlwasser gefahren worden, ist der Motor abzustellen und erst nach Abkühlung langsam 
Kühlwasser zu geben.

c) Treiböl
Treibölvorrat im .erbrauchsbehrlter laufend prüfen. Der Behrlter darf nie ganz leer werden, da sonst 
Luft in die Treibölleitung kommt.

E . Wartengs- 
Vorschrift 
für Diesel­
motoren

d) Abgas
Die Abgase sind strndig zu prüfen. Die Farbe muß klar sein. Blruliche Abgase zeigen an, daß der 
Motor zuviel S chmieröl hat; graue bis schwarze Abgase zeigen schlechte .erbrennung des Treib­
öls an oder sind die Folge einer Ü berlastung des Motors. S chlechte .erbrennung sofort beseitigen.

2. Terminplan regelmäßiger Arbeiten

a) Täglich
Vor Inbetriebnahme:

1. Olstand im Triebwerksgehruse prüfen, wenn notwendig Motorenöl nachfüllen.
Ol auf Wassergehalt untersuchen.
.on Hand geschmierte Motorteile und oelenke, S toßstangen und S chwinghebel an den S chmier­
stellen ölen. E in- und Auslaßventilführungen mit Ol - Treibölgemisch 1:1 schmieren.
S rmtliche Fettbuchsen nachziehen.

2. Treibölverbrauchsbehrlter auffüllen. Treibölleitungen und -filter, E inspritzpumpe und -ventile 
nötigenfalls entlüften. Beim .orpumpen von Hand vermeide man, zuviel Treiböl in die Zylinder 
zu pumpen. (.orpumpen erst dann, wenn der Motor anschließend gestartet wird.)

3. Kühlwasserstand prüfen, gegebenenfalls auffüllen (bei Oberdecksaggregaten) bzw. S eeventil 
öffnen (bei Unterdecksaggregaten).

4. Motor bei geöffneten Zischhrhnen mit Handkurbel mehrmals durchdrehen, bis Oldruckanzeiger 
kleinen Druckanstieg zeigt (wenn vorhanden, mit Handpumpe vorpumpen). S chmieröl-S paltfilter 
(Deutz-Motoren) mehrmals durchdrehen.

Nach dem Abstellen:
1. .on Zeit zu Zeit sind sofort nach dem Abstellen die seitlichen Deckel am Kurbelgehruse zu 

öffnen und alle Kurbelwellen- und -zapfenlager auf Temperatur zu prüfen. Der Motorenölstand 
in der Kurbelwanne darf auf keinen Fall so hoch sein, daß die Kurbeln in das Ol eintauchen.
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G.  Audlaßventilspindeln mit S chmieröl-Treibölgemisch L1 schmieren.
3. Bemerkte S törungen und Undichtigkeiten sofort beseitigen.
4. Bei Frostgefahr Kühlwasser aus dem Motor und allen R ohrleitungen ablassen. Verstopfte Ablaß­

hähne mittels eines Drahtes reinigen. Hähne offen lassen.
5. Um zu bewirken, daß die Laufflächen von Zylinder und Kolben gut geölt sind, läßt man den 

Motor vor dem Abstellen einige Zeit im Leerlauf arbeiten. Bei Frostgefahr mittels E inspritzvasen 
(Kämper- und Hanomag-Motoren) Petroleum in die S augleitung einspritzen und mehrmals von 
Hand durchdrehen, um S teifwerden des Ols in den Zylindern zu verhüten.

6. Bei neu überholtem Motor in den ersten Betriebstagen: Zylinderkopfschrauben nachziehen.

b) Wöchentlich (bzw. nach etwa 50 Betriebsstunden)

1. S piel im Ventilgestänge prüfen,, ggf. neu einstellen.
2. S chrauben und Muttern auf festen S itz prüfen, gegebenenfalls nachziehen.
3. S chmierölstand in E inspritzpumpe und R egler prüfen, ggf. auffüllen.
4. Fettbuchsen auffüllen.
5. S chmieröl-, Treiböl- und Luftfilter reinigen.
6. Keilriemen reinigen, ggf. nachspannen.

c) Monatlich (bzw. nach 150— 200 Betriebsstunden)

1. Motorenöl bei heißem Motor aus der Kurbelwanne ablassen und neues Ö l auffüllen.
2. Motor bei abgestellter Treibölpumpe durchdrehen, um den Verdichtungsdruck zu prüfen. Der 

Motor muß sich bei jeder Umdrehung sehr schwer drehen lassen. Ist dies nicht der Fall, Ventile 
prüfen und ggf. neu einschleifen.

3. Treibölventile bzw. Düsen herausnehmen und reinigen.
4. Olfilterpatrone (Kämper-Motor) erneuern.
5. S topfbuchsen der Kühlwasserpumpen nachziehen.
6. Anlasser schmieren, R itzel und Zahnkranz einfetten.
7. Zündkerzen prüfen und reinigen (Kämper-Motor).

d) Halbjährlich (bzw. nach etwa 1000 Betriebsstunden)

1. Zylinderköpfe abnehmen, Kolben von Ö lkohle reinigen, Kolbenringe reinigen und gangbar 
machen, E in- und Auslaßventile einschleifen und neu einstellen.

2. Alle Triebwerkslager auf S piel bzw. Abnutzung prüfen (vgl. E .3.), ggf. erneuern.
3. Kühlwasserräume (Zylinderblock und -köpfe) reinigen.
4. Kurbelwanne, Motorenölleitungen, Ö lkühler reinigen.

5. S chmieröldauerfilter (Hanomag) erneuern.
6. Kühlwasserpumpe ausbauen und reinigen, S topfbuchsen neu verpacken.
7 Treibölbehälter reinigen.
8. Druck- und Temperaturmesser prüfen.
9. Anlaßvergaser reinigen 1, . ..

, ( (nur bei Kamper).
10. Zündmagnet reinigen und prüfen )

e) J ährlich (bzw. nach etwa 2000 Betriebsstunden)
Vollständige Grundüberholung des Motors durch das zuständige Minenräumarsenal.

3. Zulässige Lagerspiele 
(Angaben für K ämper-Motor)

S piel in den Grundlagern ................ 0,08— 0,09 mm 1 Deutz 0,11_ _

S piel in den Pleuellagern ................ 0,08— 0,09 mm I
S piel im Kolbenbolzenlager ....... 0,015— 0,025 mm
S piel des Kolbens oben...................  0,38 mm
S piel des Kolbens Mitte ................... 0,13 mm
S piel des Kolbens unten ................... 0,10 mm
S piel in den Kolbenringstößen ...... 0,20— 0,30 mm
Wenn die S piele in den Lagern die oben angegebenen Werte so übersteigen, daß ein Klopfen hörbar 
wird, müssen die Lager erneuert werden. Die neuen Lagerschalen werden in das Kurbelgehäuse ein­
gebaut, wobei das oben angegebene S piel eingehalten werden muß.
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1.    ni  aD

d

F . detrUebs­
störuDgeD 
uDd dereD 
deseUtUguDg

F . detrUebsstöruDgeD uDd dereD deseUtUguDg

Art der S törung Ursache Abhilfe

1 Treibölmangel a) Treibölhahn geschlossen 
b) Treibölbehälter leer

Treibölhahn öffnen
Treibölbehälter auffüllen

c) Treibölleitung oder -filter ver­
stopft; Luft in den Treiböl­
leitungen

d) Förderpumpe arbeitet nicht

Leitungen bzw. F ilter reinigen und ent­
lüften

Förderpumpe reinigen; Pumpen­
ventile neu einschleifen

2. Treibölpumpe arbeitet 
nicht

a) Treibölleitungen undicht

b) Luft in der Treibölpumpe

c) Pumpenkolben beschädigt 
oder hängengeblieben

d) R ollenstößel hängen­
geblieben

e) Druckventil hängengeblieben

Anschlüsse nachziehen, gegebenen­
falls Dichtungen erneuern
E ntlüftungsschraube lösen, Pumpe oder 
Motor so lange durchdrehen, bis bla­
senfreies Treiböl austritt
Neues Pumpenelement bzw. neue 
R ückführfeder einbauen
R ollenstößel herausnehmen; wenn be­
schädigt, auswechseln
Ventil, S itz und Feder reinigen; wenn 
beschädigt, auswechseln

3. E inspritzventile (Düsen) 
arbeiten nicht

a) Luft in der Treiböldruckleitung

b) Düsenbohrung verstopft

c) Düsennadel hängengeblieben

E ntlüftungsschraube am Ventil lösen 
und mit Hebel vorpumpen, bis blasen­
freies Treiböl austritt 

| Düsen reinigen bzw. auswechseln

4. Motor hat keine 
Verdichtung

a) Dichtung zwischen Zylinder­
kopf und Kurbelgehäuse 
schadhaft

b) E in- und Auslaßventile un­
dicht, klemmen oder falsch 
eingestellt.
Ventilfeder gebrochen

Zylinderkopfschrauben anziehen; falls 
ohne E rfolg, Dichtung auswechseln

Ventile einschleifen, mit Petroleum 
gangbar machen, Ventilspiel neu ein­
stellen.
Ventilfeder auswechseln

c) Kolbenringe festgebrannt 
oder abgenutzt

Kolbenringe reinigen bzw. erneuern

5. E lektrischer Anlasser al Batterie entladen Batterie aufladen
arbeitet nicht b) Kabel oder S chalter beschä­

digt; Anschlüsse an Batterie 
oder Anlasser gelöst

c) S chleifkohlen abgenutzt, 
Kollektor verschmiert

d) Antriebsritzel abgenutzt
e) Ol im Kurbelgehäuse zu dick­

flüssig, Anlasser zieht nicht 
durch

Kabel, Kabelanschlüsse und S chalter 
prüfen bzw. instandsetzen

Anlasser säubern und instandsetzen

R itzel auswechseln
Vorschriftsmäßiges S chmieröl verwen­
den (siehe H)

6. Glühkerzen arbeiten a) Batterie entladen Batterie aufladen
nicht b) Kabel oder S chalter beschä­

digt, Anschlüsse gelöst
c) Glühkerzen beschädigt

Kabel, Kabelanschlüsse und S chalter 
prüfen bzw. instandsetzen
Kerzen prüfen bzw. auswechseln

7. Motor zündet nicht bei a) Vergaser verstopft Vergaserdüsen reinigen
Benzinanlassen b) Zündung nicht eingeschaltet Zündung einschalten
(Kämper) c) Zündkerze verschmutzt oder 

beschädigt
Zündkerzen reinigen bzw. aus­
wechseln



G. Der Motor  unrege   hat ungenügende LeiBtnng

Art  S tör sache Abhilfe

1. Verings  
z  nieg

S iehe F 1. 4. S iehe F 1. 4.

o. Treibölmangel a) Treibölleitng  o  F ilter ver­
s  L  in  Treiböl­
leiten

b) Förpe  arbeitet s

■ S iehe FL 1. —

3. Treibölpmpe  arbeitet 
regelmäßig

S iehe F 1. o. S iehe F 1. o.

4. E inspritzventil (Düse) 
arbeitet genügen

a) Offnngs   Düse 
falsch eingestellt

b) S iehe F 1. 3.

Düse abspritzen  auf vorgese ­
benen Dr  einstellen
S iehe F 1. 3.

5. Dotor arbeitet z  
träge o  geht 

a) R egelstangerTreibölppe  
or  R egelgestänge  Do­
tors verklemmt

b) R eglerfern  klemmen

Treibölpe  bzw. R egelgestänge 
reinigen  ölen

Feern  riten  bzw. erneern

6. Lftmangel Lfilter  vers F ilter reinigen

7 Wasser im Treiböl i  Treibölbehälter o  ­
achtsamkeit bei  Ü bernahme

Wasser ablassen

S.  Motor Wird  heiß

Drt der S törung Ursache Dbhilfe

L Kühlwassermangel a) Durchfluß zu gering; S ee- 
venfil 2der S augleitung ver­
schlammt (Unterdecks- 
aggregaf) ,

b) Zu wenig Wasser im Kühler 
(Oberdecksaggregat)

c) Kühlwasserpumpe fördert 
ungenügend

S eeventil weiter öffnen;
Ventil bzw. Leitung reinigen

Wasser auffüllen

Pumpe und Pumpenantrieb 
(Keilriemen!) prüfen und überholen

o. Ungenügende Kühl- a) Kühlräume im Zylinderblock Kühlräume reinigen, gegebenenfalls
Wirkung 2der-deckel verschlammt 2der 

verölt
b) Lamellenkühler verschmutzt 

2der verst2pft
c) Ventilat2rriemen rutscht
d) K2lben durch Ö lk2hle

verschmutzt

mit S 2dalösung 1:10 auffüllen und 
einige S tunden fahren.
Kühler v2rsichtig reinigen

R iemen nachspannen
K2lben ausbauen und reinigen

3. Ungenügende 
S chmierung

S iehe z7. S iehe z7.

4. Nachbrennen des 
D2t2rs

a) Düse tr2pft nach

b) S pätzündung

Düsennadel und S itz reinigen, 
gegebenenfalls Düse auswechseln 
E inspritzpunkt der Brennst2ffpumpe 
richtig einstellen
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  Motor 

Drt der S törung Ursache Dbhilfe

1. Hoher Zünddruck

2 Kolbenschaden
(Klopfen bei jeder Um­
drehung zweimal)

3. Lagerschaden (Klopfen 
bei jeder 2. Umdrehung)

a) Motor überlastet 

b) Motor zu kalt

c) Frühzündung

d) E inspritzdüse undicht

Heißlaufen oder Fressen des 
Kolbens infolge ungenügender 
Kühlung oder S chmierung des 
Motors (vgl. F3. 1., 2. und F7.)

a) Triebwerkslager lose
b) Lagerspiel zu groß

c) Lager ausgelaufen

Auf zulässige Belastung zurückgehen 

S eeventil regulieren 
bzw. Kühler abdecken
Motor vor Belastung erst genügend 
warm fahren
E inspritzpunkt der Treibölpumpe 
richtig einstellen
Düsennadel und S itz reinigen 
gegebenenfalls Düse auswechseln.

Motor entlasten, abstellen und ab­
kühlen lassen. Läßt sich der Motor 
dann von Hand leicht drehen, wieder 
anfahren und langsam belasten. Tritt 
das Klopfen wieder ein, Kolben aus­
bauen und an den harten Tragstellen 
nacharbeiten. E benso Zylinderbuchse 
sorgsam glätten. Bei stärkerer Be­
schädigung Kolben und Zylinder­
buchse auswechseln. Ursache der un­
genügenden Kühlung bzw. S chmie­
rung feststellen und beseitigen 
(vgl. F3, 1., 2. und F7.)

Lager fest anziehen
Lager auswechseln; nach Zusammen­
bau Lager fest anziehen und prüfen, 
ob sich das Lager noch leicht bewegt. 
Vorgeschriebenes Lagerspiel durch 
Ausbleien prüfen. Kronenmuttern der 
Lagerschrauben durch neue S i­
cherungsdrähte wieder gut sichern 1 
wie zu b)

5.  Motor  ar

Art der S törung Ursache Abhilfe

1. Zu hohe Belastung überlast hat unverhältnismäßig 
hohen Treibölverbrauch zurFolge

Auf zulässige Belastung zurückgehen

2. Brennstoffpumpe 
fördert zuviel

a) R egelgestänge verklemmt
b) R eglerfedern verklemmt
c) S chraube am gezahnten 

Klemmstück der Boschpumpe 
hat sich gelöst

S iehe F  2. 5. a)
S iehe F2. 5. b)
Auf Markierung einstellen und
S chraube gut festziehen

3. Brennstoffdüsen 
verschmutzt

S iehe F 1. 3. S iehe F 1. 3.

4. Kolbenringe beschädigt Kolbenringe festgebrannt oder 
gebrochen

Kolbenringe reinigen bzw. erneuern

5. Luftmangel Luftfilter verschmutzt Luftfilter gründlich reinigen

6. Ungeeignetes Treiböl S chlechte Zündwilligkeit Vorschriftsmäßiges Treiböl verwenden 
(siehe H)
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6.  Motor  

Drt der S törung Ursache Dbhilfe

1. Ö lstand in der Kurbel­
wanne  hoch

2. Ö ldruc   hoch

3. öl im Verbrennungs­
raum

P leuelstangen tauchen ein

Ü berdrucentil  falsch eingestellt 
oder hkngengeblieben

a) ölabstreifringe abgenut  
oder beschkdigt

b) Laufbuchse star  abgenut

öl bis auf vorgeschriebenen (öchst­
stand ablassen

Ventil nachstellen b  instandset

ölabstreifringe erneuern

Laufbuchse auswechseln

7.  Motorenök  is t z  nie

Drt der S törung Ursache Dbhilfe

1. S chmierölfilter verstopft

2. S chmierölpumpe 
fördert nicht oder nur 
ungenügend

3. Kurbelwellen-u. P leuel­
lager star  abgenut

4. UngeeignetesS chmieröl

5. Wasser im S chmieröl

6. Treiböl im S chmieröl

 verschmut  S chmieröl

a) Ö lstand in der Kurbelwanne 
 niedrig

b| S auge- oder tungen  
undicht

c) S augsieb verstopft
d) Ü berdruc  hkngen­

geblieben lsch  eingestellt

Zuviel Lagerspiel

Zu dünnflüssig

a) Zylinder  undicht

b) Gmiring  an der Zylinder­
bse  undicht

E inspritl  hat  Lec

F ilter gründlich reinigen b  r ­
filter auswechseln. Gegebenenfalls 
Ö lwechsel vornehmen.

Motorenöl bis  vorgeschriebenen 
(öhe auffüllen
Ö lleitungen nachsehen, 
Verschraubungen nachehen  
S ieb abbauen und reinigen
Ventil reinigen b  Feder aus­
wechseln. Ventil neu einstellen

Lagerschalen erneuern 
(siehe F 4. 3. b)

Vorschriftsmkßiges S chmieröl ver­
wenden (siehe ()

Zylinderfschrauben  nachehen  
b  chtung  erneuern 
Giringe  erneuern.
S chmieröl wechseln 1

 auswechseln.
S chmieröl wechseln!

8. Der Motor ble!bt plötzl!ch dtehen

Art der S törung Ursache Dbhilfe

1. Treibölmangel

2. Kolbenfresser

3 Treibstangen- oder 
Kurbelwellenlager 
gefressen

a) Treibölbehklter leer
b) Treibölleitung oder -filter ver­

stopft, Luft in den Brennstoff­
leitungen

c) Förderpumpe arbeitet nicht

Ungenügende Kühlung (vgl. F3.
1., 2.) oder Zylinderschmierung 
(vgl. F  7.)

Ö lmangel (vgl. F 7.)

.S iehe F 1. 1. b)— d)

Kolben ausbauen und an den Freß- 
stellen nacharbeiten, desgleichen Zy­
linderbuchse glktten! Bei stkrrer  
Beschkdigung Kolben und Zylinder­
bse  auswechseln. Ursache der 
mangelnden Kühlung oder S chmie­
rung feststellen und beseitigen.

Lager auswechseln, cen  an 
der Kurbelwelle glktten, gegebenen­
falls nachschleifen. Ursache des Ö l­
mangels feststellen und beseitigen.
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 t   edche  

1. 

a  Ig   

 E instellen der gewünschten S pannung erfolgt durch Drehen des R eglers, und zwar steigt die 
S pannung bei R echtsdrehung, sie fällt bei Linksdrehung. Durch Drehen des R eglers auf die äußerste 
Linksstellung wird der Generator spannungslos. J ede Maschine ist vor Inbetriebnahme auf etwaige 
Ü berlastung (S pannung und S tromstärke sind auf dem Leistungsschild angegeben) zu prüfen, da in 
diesem Falle die Wicklungen der Maschine durch unzulässige E rwärmung beschädigt werden können. 
Die höchstzulässige Temperatur darf nach VDE -Vorschrift 95 ° C betragen. Temperaturmessungen sind 
mittels eines Thermometers, welches mit S tanniol umwickelt ist, und durch Lappen fest gegen die zu 
messende Wicklung gepreßt wird, vorzunehmen. Temperaturschätzungen durch Abfühlen mit der Hand 
sind stets unzuverlässig. Die Bürstenbrücke muß auf der gezeichneten Marke stehen. Bei zwei Bürsten­
marken gilt die weiße für R echtslauf, die rote für Linkslauf (von der Antriebsseite aus gesehen). E s ist 
daruf zu achten, daß die Maschine stets von S taub, Ö l und sonstigen Verunreinigungen freigehalten 
wird

   rd

1. K

Der Anker, namentlich der Kollektor ist besonders sauber zu halten. S ollte während des Betriebes 
am Kollektor ein stärkeres Feuern auftreten, ist die Maschine, damit Beschädigungen vermieden 
werden, stillzusetzen und die Ursache des Feuerns (z. B. verschmutzter oder unrund gewordener 
Kollektor, beschädigte oder zu weit abgelaufene Kohlebürsten, Ü berlastung des Generators, hoch­
stehender Glimmer zwischen den Lamellen, Kurzschluß in einem oder mehreren Hilfspolen, Unter­
brechung der Ankerwicklung) zu ermitteln und abzustellen. Unrund gewordene oder verbrannte Kol­
lektoren müssen abgedreht werden, anschließend ist der Glimmer zwischen den Lamellen auszusägen. 
Bei leichtverbrannten Kollektoren hilft häufig auch schon ein Abziehen mit einem S pezialschleifstein. 
In diesem Falle sind die Kohlebürsten so hoch zu nehmen, daß sie während des Abschleifens den 
Kollektor nicht berühren.

2. 

Die Kohlebürsten sollen im Bürstenhalter leicht beweglich sein und mit ihrer gesamten S chleiffläche 
auf dem Kollektor aufliegen. Abgenutzte Bürsten rechtzeitig auswechseln. E in Verdrehen der Bürsten­
brücke ist hierzu nicht erforderlich. Die neuen Kohlebürsten sind sorgfältig einzuschleifen; zum Vor­
schleifen ist S chmirgelleinen mittlerer Körnung zu wählen, zum Polieren feinstes S chmirgelleinen. E s 
ist darauf zu achten, daß der entstehende Kohlenstaub einwandfrei abgesaugt wird, auf keinen Fall 
darf er in den Anker hineingeblasen werden.

3. Lagr

Die S chmierung der Lager erfolgt durch Drehen der Fettbüchsenkappe um eine volle Drehung. Zu 
häufiges S chmieren der Lager ist nachteilig; im allgemeinen genügt für 100 Betriebsstunden eine 
Drehung der Kappe. Nachfüllen von Lagerfett nach etwa 300 Betriebsstunden entsprechend der 
verbrauchten Menge. J ährlich einmal bzw. nach etwa 3000 Betriebsstunden ist das gesamte Wälz­
lagerfett auszuwechseln (Lösen der äußeren Lagerdeckel, E ntfernen des alten Fettes, Auswaschen des 
Lagers mit Benzin oder Treiböl, Neufüllung des Lagerraums zur Hälfte mit Wälzlagerfett). E s darf 
nur vorschriftsmäßiges Kugellagerfett genommen werden, auf keinen Fall S taufferfett.

4  L fdagffg

Das herausnehmbare S ieb an der Luftansaugeöffnung ist nach je 100 Betriebsstunden zu reinigen. Bei 
Unterlassung ist die ordnungsgemäße Belüftung des Generators gefährdet.
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0. Asatterio

a  e  ien  dind vor Verdchmutzung und Ol zu dchützen. Die Andchlußklemmen dind leicht einzu­
cetten. Bei Montagearbeiten keine Werkzeuge auc die Batterie legen, K rlgefahr  In regel­
mäßigen Abdtänden —  mindedtend alle 4 Wochen —  idt der Zudtand der Batterie zu mrücen.

b) Die S äuredichte (dmezicidched Gewicht), gemedden mitteld S äuremedder, doll bei geladener Batterie 
1,285 g/cm3 (32° Be) betragen. Da mit cortdchreitender E ntladung die S äuredichce dtetig abnimmt, 
kann man an den gemeddenen Werten den jeweiligen Ladezudtand erkennen:
S mez. Gewicht 1,285... Batterie idt voll geladen

„ „ 1,22 .... Batterie idt halb geladen
„ „ 1,16 .... Batterie idt entladen und umgehend wieder auczuladen.

c) Batterien, die längere Zeit nicht benutzt werden, müdden alle 4— 6 Wochen nachgeladen werden. 
Dauert die Nichtbenutzung länger ald 3 Monate, do idt vierteljährlich einmal eine E ntladung bid 
1,8 Volt/Zelle mit andchließender Wiederaucladung durchzucühren.

d) Die Ladung idt do lange durchzucühren, bid die S mannung, bei vollem Ladedtrom gemedden, 2,6 bid 
2,7 Volt/Zelle beträgt, eine S äuredichte von 1,285 erreicht idt und bei Weiterladung innerhalb zwei 
S tunden dowohl die S mannung ald auch die S äuredichte nicht mehr dteigt. Während der Ladung idt 
von Zeit zu Zeit die Temmeratur der S äure zu medden. Beträgt diede mehr ald 40°, do idt die Ladung 
zu unterbrechen, bid die Temmeratur gecallen idt.

e) Der S äuredmiegel doll 10— 15 mm über Plattenoberkante liegen. Die während ded Betriebed durch 
Ladung und Verdundtung verminderte F lüddigkeit idt durch Nachcüllen von tilliorte  Wa  zu 
ergänzen. S ä  darf ht  gefüllt  wer,  auch dann nicht, wenn nach audgiebiger Ladung 
die Dichte etwad unter 1,285 bleibt.

0
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H. 

 Treisöl

Geeiget  i  jede  gnte e  (  Größte Sauserkeit, iäe  sältige  F ilterung sei 
deä Treisölüsernahme is t v  seseäeä  WiChtigkeit.

 T   etwa fge  K edaten  

  (20 0  
Zähig  (20 °   
n  
Fa  im  T iege  

 
Veat
Wahat
a  a  i  N  nö ­

 Beei  
Ue  Heie

— 0,89

1, — 1,8° E (u  3°E ) 
u  — 5 ° 
ü  65°C
ca  0  °  

 350 0   80 0/0 
hö  0,5%

höte  0,05 %
'  9900 

 Schmieröl

 01  ei  gnt e  Mieö  ,  f  v  ,  Ha  Fette  Teeö  Aa  n  
 Venigne  E    i  Be   n   R ü   n    

  E  

Anf Mge    Hanptt-ie  (Trie  8,5-Z7),  das für S omme  
n  te  geeig  i  vee  wee,   i  im e  M  I (ZdM1), im S omme  
Mö  II (ZdM2) afe   O  ha  etwa folge  Kenndaten:

Z Z  1 Z  Z  7

I
Bein  

  (20 ° C) ....
Zähigt  (50 0 C) ° E ...... 
F lammpu  °C   

 °C

Mö  1 
(Wiö  

0,93 

  
—  5

Mö  II 
(S omme  

0,93 
10-11,5 

 5  
—  5

T  
8,5 

0,95  
8-9,5 

 5  
—  10

3. Wälzlagerfett

 iefett   f  v  Ha  e   F        
g   (mi  1°C ),  da das Fett  im warme  M  fg  wird u    i   
Lageee  hä  Ueeignet  i  ae  S taufferfett, geeiget  i   Kugellagerfett  
Heißlagerfett  Maiift  dM.

H. täiess
S t
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