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ALLGEMETINES

Das Zweischraubenschiff wird als roll-on/roll-off Fracht-
schiff ohne Ladegeschirr gebaut. Es erhdlt zwei durchlau-
fende Decks, ein partielles Deck (Deck 1), partielle Decks
in Maschinenrdumen, einen Bugwulst mit ausfallendem Vor-
steven und ein fir eine Heckrampe geeignetes Heck.

Das 1.Deck, freiliegende Teile des 2.Decks und freiliegen-
de Aufbaudecks erhalten Decksbucht, alle iibrigen Decks
werden ohne Bucht gebaut.

Das 2.Deck, das 3.Deck und die Tankdecke vor den hinten
angeordneten Maschinenrdumen dienen als Ladungsdecks.

Der unterste Laderaum wird als Doppelhiille gebautawd.~£ﬁ&
FN Xu')\' &va\m ?\Mium

Das Be- und Entladen des Schiffes erfolgt im Roll-on/roll-
off-Verfahren iiber eine Heckrampe mit ca.18/12 m Fahr-
bahnbreite und ca. 12 m Gesamtl&nge. Auf dem Eingangs-
deck (Deck 3) ist auf Bb.- und Stb.-Seite im hinteren
Schiffsteil je ein Trailerlift mit Stationen im 2. und
3,Deck. AuBerdem ist auf dem 3.Deck ein Trailerlift mit
Stationen im 3. und 4.Deck (Tankdecke).

Doppelboden-, Seiten- und Tieftanks sowie die Piektanks
werden filir Treibdl, Frischwasser und Ballastwasser ent-

sprechend Pro jektplan benutzt.

3
Hierzu gehdrt der Projektplan P 7112, Nr.011-02%.
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Kennwerte

Hauptabmessungen

Ldnge iber alles ca. 157,40 m
Ldnge zwischen den Loten 146,00 m
Breite iiber alles max. 24,90 m
Breite auf Spanten 24,60 m
Seitenhthe bis 1.Deck 22,00 m
SeitenhShe bis 2.Deck 17,00 m ACAGw
Seitenhthe bis 3.Deck 9540w A\5hw
Tiefgang 8,00 m
Tragfédhigkeit

Die Tragfédhigkeit auf dem Tiefgang von c2.8,00 m in
Seewasser vom spezifischen Gewicht 1,025 - eingeschlossen
sind Verbrauchsstoffe fiir den Schiffsbetrieb und die Be-
satzung sowie die fiir Trimm- und Krdngungsausgleich be-
notigten Wassermengen - in voll betriebsfdhigem Zustand
(deadweight all told), betrdgt 8.000 t & 1.000 kg.

Leistung und Geschwindigkeit

Der Antrieb des Schiffes erfolgt durch zwei nicht um-
steuerbare Schiffsdieselmotoren der Firma Burmeister &
Wain, Typ 10 L 45 GFCA, geeignet fiir den Schwerdlbetrieb.

Die Nennleistung eines Motors betrédgt unter den vom Ma-
schinenhersteller angegebenen Bedingungen 9.860 PSe bei
175 Upm. Jeder Motor ist direkt mit einem Verstellpropeller
gekuppelt. Die Geschwindigkeit wird durch Modellversuche
bei der HSVA nachgewiesen, wobei im Propulsionsversuch

auf 8,00 m Tiefgang mit einer Gesamtleistung von 16500 PS
an den Propellern, ausgewertet unter Zuhilfenahme der ITTC-
Reibungslinie unter Verwendung eines Korrelationsbeiwer-
tes fiir die Berechnung der Probefahrtsprognose, eine Ge=-
schwindigkeit von 19,4 kn erreicht wird.







1 - 2'a

Trailerkapazitét

Es kann eine Trailerlé@nge von 2,500 mm Breite und ca.
300 mm Raum zwischen den Trailerreihen bzw. zu Bauele-
menten des Schiffskdrpers wie folgt gestaut werden:

Deck 2 ca. 920 m
Deck 3 ca. 980 m
Deck 4 cad. 310 m
insgesamt ca.2210 m

Tankinhalte
Die Tankinhalte werden fiir eine Aktionsweite von

8.000 sm bemessen.

Lichte Deckshthe und Decksbreite
Die Réume auf dem 2.Deckvhaben eine lichte RaumhShe von
4.300 mm, auf dem 3.-und4.Deck 6.300 mm.wd wl diw 8 el

%, DSTU W

Die lichte, stiitzenfreie Raumweite im parallelen Schiffs-
teil betrdgt auf dem 2. und 3.Deck ca.22.400 mm und auf
dem 4.Deck (Tankdecke) ca.14.600 mm.
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Das Schiff wird nach folgenden, zum Zeitpunkt des Ver-
tragsabschlusses gliltigen Vorschriften gebaut:

Vorschriften des Germanischen Lloyd filir das Klassenzeichen
+ 100 A 4 E 3 + MC E3 AUT-16/24

Das Eiszeichen E 3 entspricht der Eisklasse I A
der "Finnish Swedish Ice Class Rules 1971"

Internationaler Schiffssicherheitsvertrag 1974
Internationales Freibord-iibereinkommen von 1966
International Convention for the Prevention of

Pollution from Ships 1973

Unfallverhiitungsvorschriften der See-Berufsgenossenschaft
fiir Kauffahrteischiffe vom 1935.10.01 einschlieflich ge-
setzlicher Nachtridge

Verordnung iiber die Krankenfiirsorge auf Kauffahrteischif-
fen vom 1972.04.25.

Vorschriften des Amtes fiir Arbeitsschutz (Gewerbeaufsichts-
amt)

Deutsche Seemannsordnung (Deutsches Seemannsgesetz)
Vorschriften der Deutschen Bundespost

Vorschriften der Swuezkanal-Gesellschaft

Vorschriften der Panamakanal-Gesellschaft

Schwedische Normen fiir Sandstrahlen und Entrostung
Ubereinkommen iiber die Internationalen Regeln zur Ver-
hiitung ven ZusammenstoBen auf See (SeestraBenordnung).

Alle erforderlichen Zertifikate und Dokumente (Teste) so-
wie MeBbriefe fiir Internationale Vermessung, fiur Suez- und

iy " (‘I\ \
Panamzkanal-Vermessung werden mitgeliefert. Uu VRt mala
Vi Al Yk s Qe A 000 AAT 2um.

Widerstands- und Propulsionsversuche werden in der Hambur-
gischen Schiffbau-Versuchsanstalt GmbH bei gleichlastiger
Ausgangsschwimmlage des Schiffes auf 8,00 m Tiefgang
durchgefihrt.
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Stabilitdt und Trimm

B T R e T T ey

Es werden Stabilitdt und Trimm fir ca. 12 verschiedene
Ladefdlle untersucht und mit den erforderlichen Berech-
nungsunterlagen in einem Heft zusammengestellt.
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Bau-_und Ablieferungsunterlage

eSS e e —_——

s

Der Reederei werden Konstruktions—, Stahl-, Ausriistungs-
und Einrichtungszeichnungen zur Gemehmigung vorgelegt. |
Ablieferungsunterlagen werden der Reederei und der
Schiffsleitung in werftiublichem Umfang iibergeben.

Als Unterlieferanten kommen nur Firmen in Frage, deren
Erzeugnisse sich bewdZhrt haben. Sollte die Reederei be-~ .
stimmte Firmen als Unterlieferanten benennen, so kann die

‘Werft Konkurrenzangebote zum Preisvergleich einholen und

die von der Reederei benannten Unterlieferanten auffordern,
sich diesen Preisen anzugleichen. Bei Ablehnuﬁg nul die
Reederei dadurch entstehende Mehrkosten vergiiten. Die Rech-
te der Bauwaufsicht und das Verfzhren bei von der Reederei -
gewiinschten Anderungen sind im Bamvertrag festgelegt.

Die von der Klassifikationsgesellschaft geforderten Funk-
tionserprobungen wihrend der Bauzeit, die Standprobe der
Hauptmaschinen und ein Kringungsversuch mit Tragfdhigkeits—
nachweis werden durchgefithrt. Die Werft 148t das Schiff.
vor oder nach der Probefahrt zur Bodenbesichtigung und zur

Ausfilhrung des letzten Bodenanstriches docken.

Die Probefzhrt wird unter verantwortlicher Leitung der
Bauwerft entsprechend den im Bauvertrag festgelegten Aus—;
fihrungen in der-Lubaeka¥*5u9h¢—durchgefuhrt.I '

Die Liste der Erprobungen wird mit der Reederei abgestimmt.
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Der Schiffskdrper wird aus Stahl nach den Gilitevorschrif-
ten und mit Test der Klassifikationsgesellschaft gebaut.
Die Materialabmessungen entsprechen dem Tiefgang von

8,00 m. Der Schiffskérper einschlieBlich der Aufbauten
wird vollkommen elektrisch geschweift. Die Tanks werden
gemal Vorschrift der Klassifikationsgesellschaft und
nach Wahl der Werft mit Luft oder Vjasser gepriift. Von den
SchweiBndhten der Hauptverbinde des Schiffskﬁrpers~werden
in dem von der Klassifikationsgesellschaft vorgeschriebe-
nen Umfang Rontgenaufnahmen angefertigt.

Bodenkonstruktion

Der Doppelboden erhdlt Léngsspanten und Lingstrdger, die:
sich moglichst weit zu den Schiffsenden erstrecken. Die
Tankdecke erstreckt sich horizontal von Bord zu Bord ohne
Bilge. | a

Anordnung der Bodenwrangen gemdfB Klessifikationsvor-
ehrift. Volle Bodenwrangen werden im HMaschinenraum und an
den Schiffsenden an jedem Spant vorgesehen.

Seekisten in erforderlicher Anzzhl und GroBe werden an ge—
eigneter Stelle angeordnet. ' :

Anordnung der Lenzbrunnen gem#l Tankplan.
Tankeinteilung gem#dB Projekiplan. i

e e — —— —

Alle Fundamente werden entsprechend den aufzunebmenden
Kraften zweckmidBig bemessen.

Alle Doppelboden- und Piektanks erhalten je'eine Leck-
schraube mit 30 mm @ aus Nirosta.

Generell werden je Tank zwei Mannldcher mit ca. 600 x 400
mm lichter Offnung und z2ufgeschweiBten Schrauben fiir
Wassertanks, mit Stiftschrauben fiir Oltanks sowie mit
Spezialpackungsringen vorgesehen. Wo erforderlich, werden
die Mannlocher versenkt angeordnet,

o3







Schotte und Einbauten

Die L&ngs- und Querschotte werden glattwandig mit ver-
tikalen Steifen gebaut. Die Steifen liegen beim Ma-
schinenraumschott im Maschinenraum, fiir Tankwdnde mog-
lichst innerhalb der Tanks. Zwischen aufgeheizten Tanks
und RZumen der Einrichtung sowie zwischen Dieseldl-,
Schwerdl- und Frischwassertanks werden Kofferd&mme an-
geordnet.

Stahlwdnde fiur Werkstdtten und Storerdume des lNMaschinen-
betriebes.

AuRenhautkonstruktion

Die Bodenbeplattung erh&dlt Ldngsspanten und Liangstriger
mit interkostalen oder durchlaufenden Bodenwrangen. Die

: a0~ 2w, By :
Seitenbeplattung erhdlt -Querspanten, Rahmenspanten in
den Seitentanks, in den Laderdumen und im lMaschinenraum
gemdB Stahlplan. In den Seitentanks wérdegrhorizontalef
Stringer angeordnet. Stringer im Vor- und Hinterschiff
gemdB Klassifikationsvorschrift.
Fir die Querschubanlage wird ein dickwandiges Querrohr
eingeschweillt mit Eisschutzgittern-éﬁﬁliﬁﬁi%ﬁu*‘ & an—
46A9MNden. Der Schlingerkiel auf ca. 0,25 bis max. 0,30 der
Schiffslédnge wird a2us einem Flachwulststahl hergestellt,
der mit einem auf der AuBenhaut angeschweiften Flachstahl
verbunden wird. Im parallelen Schiffsteil sowie um das
Heck wird in Hohe des 3.Decks eine Scheuerleiste von
ca.130 mm Breite vorgesehen.gumwutu&w ew Mede  pladial

- b — s N
AR U\Mu\ \\fn'u\s ﬁ”“‘ WA 0w VW

Das 1., 2. und 3.Deck erhalten Lingsspanten, die durch
Rahmenbalken unterstiitzt werden. Alle anderen Decks und
das 1., 2. und 3.Deck an den Schiffsenden erhalten Quer-
balken. Die Decks werden gemidR Vorschrift der Klassifi-
kationsgesellschaft bzw. wie folgt bemessen:

2. Deck: Flichenbelastung 2 t/m2

3, und 4.Deck: Flichenbelastung 4 t/m2







2 528

Die Verbindung des 1.Decks mit der AuBenhaut wird ge-
schweif3t. Die im Maschinenraum befindlichen Zwischen-
decks erhalten ebenfalls Querbalken und werden, soweit
erforderlich, mit Stahlrohrstiitzen abgestiitzt. Alle
Decksausschnitte erhalten Radien bzw.Korbbdgen. Die
Ladungsdecks werden ohne Stiitzen gebaut.

_/_‘?3«,\'_ S .be AN VPSR N I. TER 0 (R R W ) SOy "'“*W”']’.v-wt.c\-mn
A A AAARKA .
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Hinterschiff

Der Hintersteven und die stromlinienfsrmigen Halbschwebe-
ruder werden in Bauart der Werft ausgefithrt mit Eissporn.
Uber Ruderschifte, Fingerlinge, Traglager und Schmieruag
siehe Maschinenbauspezifikation. . :

Vorschifrf

—tmem e =m

Der Vorsteven und Bugwulst werden aus gebogenen Platten
hergestellt und durch Stege verstdarkt.

Vor dem Kollisionsschott beflnden sich zwei Kettenkisten :
mit je einer Zugangstur. B - krwwm&uM% A btﬂvwdﬁu1 www& '
Sk \ﬁﬂm,m\m%\ AR U«Lw‘f\umzhw = Iﬂ AN \W,&hm A

Aufbauten_ und Deckshauser

—_—— s m=e=== —_—==

Die Aufbauten mit Quer- und/oder Lingsspanten erhal ten
Unterzﬁge und Stiitzen nach Ortlichkeit. Im Bereich der
KompaBzone wird unmagnetischer Werkstoff verwendet.
Schanzkleid gem. Plan. Das Kommandobriickendeck erhdlt én
Vorkante Diisenschenzkleid, an den Seiten festes Schanz-
kleid mit Kunststoffhandlauf, |

Die Form der Schornsteine wird mit der Reederei abgestimmt.

Stdhlerne Fliigelschotte, mittels Sicken ausgesteift, wer-
den, soweit erforderlich, zur Aussteifung der Deckshduser
in Lings—- und Querschiffsrichtung eingebaut und stehen
moglichst iibereinander. :
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SCHIPPFSAUSRUSTUNG

Seemiinnische

Fldchenruderanlage

Uber Rudermaschine, Steueranlage und Selbststeueranlage
siehe Maschinenbauspezifikation,

Querschubanlage

Es wird eine Querschubanlage mit ca. 1.200 PS eingebaut.
Uber Einzelheiten siehe liaschinenbauspezifikation.

Bugankerausrﬁstung_

Ankerwinden: ' '

2 hydr. angetr‘Aakepw;nden-umwmumﬁi “mhMl\®vwmw, YA VIR
~ ASHX l'lw‘.}w\\} M\U\W’F\MX\N\N\«U\'&&M M‘m’b\ \wv L “‘Mmm U \-wam

Anker, Ketten, Ankerkettenfithrung:

Gewicht uvund Ausfihrung der drei Patentanker und der Anker-

ketten aus Kettenstahl des Giitegrades K2 gem#B Klassifika-

tionsvorschrift. Zwei Anker werden in kleinen Anktertaschen

gefahren. Vor dem Kliiseneintritt befinden sich je ein Ket-

teneinlaufstiick aus Stahlguf und ein Spindelkettenstopper.

In den Klisenrohren wird eine Kettenspilung mit je 3 Diisen
eingebaut.

Heckankereinrichtung

ist nicht vorgesehen.

Festmacher—, Verhol— und Schlenne*nvlohtung

Verhﬁhmdemw\ MMX S * 3;% \NV)\}

2.4 hydr. angetr. Moor1n¢W1nden mit je 15 Zugkraft.
Poller, Rollen, Kliisen: ;
Doppelpoller, Belegklampe und Taukliise nach Werksnorm in
geschweillter Ausfﬁhrung Rollklampe nach Werksnorm aus

3 freis enden mm & GrauguBrollen.
Seitenklise auns Gra HQEET—PaﬂaH&k}&se—?ﬁs—S%ah&&u%—

Als Spezialkliisen fiir die Konstantzugwinden werden ein-
fache bzw. doppelte Walzenkliisen mit 150 mm Walzendurch-
messer vorgesehen.,

Anordnung und Anzahl der Poller, Reollen, Klisen gemidl
Plan. \).\-):bmk > MV“\ M\ PR Nk W‘{L Ak Yy Mfu
AM bm\/\yb\;\/&« mvw-bk ML \/u\m Mm\\ AV AAAAAAM M&L\A»\kavwm LVM e~







Trossen, Trossenwinden, Fender:

Trossenwinden ohne Vorgelege
Wurfleinen, je35 m, mit Sandsack
Stopperketten fiir Festmacher
Festmacherschidkel, 2"
Holzfender mit Leinen
Korkfender, 500 mm &

o o 0 P~

Trossen und Leinen sind Reedereilieferung.

Rettungsausristung

Die Rettungsausriistung wird fiir 54 Personen bemessen.
Es werden folgende Rettungsboote aus Kunststoff ge-
liefert:

1 Motorrettungsboot,

1 Ruderrettungsboot.

Die Boote erhalten eine Abdeckung und Inventar gem.Vor-
schrift. Uber Rettungsboot-Notsender siehe Maschinenbau-
spezifikation. Die Rettungsboote stehen unter Schwer-
kraftdavits mit elektrischen Bootswinden.

Anzahl und Sitzraum der Rettungsinseln, Anzahl der
Rettungsringe und Rettungswesten sowie der ilibrigen Aus-
riistung nach Vorschrift.

Hilfsbooteinrichtung

siehe Rettungsausriistung.

Stabilisierungs- und Krédngungsanlagen

Es wird eine automatische Krédngungsausgleichsanlage und
Stabilisierungsanlage von Intering eingebaut.
Uber Einzelheiten siehe Maschinenbauspezifikation.
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Fenster

Alle Fest- und Klappfenater gemil DIN/HNA Normen mit Ein-
schweizarge erhalten Fensterscheiben aus Sicherheitsglas,
fir Sanitdrrdume Mattglasscheiben. .

Rinde Fenster mit EinschweiBzarge aus Stahl (Festfenster)
bzw. zusitzlich mit Klapprahmen aus Messing (Klappfen-
ster); Seeschlagblenden gemidB Vorschrift. Rechteckige
Fenster mit Einschweifizarge aus Stahl (Festfenster) bzw.
zusdtzlich mit Klapprahmen aus Messing (Klappfenster).

FenstergroBe:

%MX rwﬂr\w ,W’W‘:\M \, T\“\M\XW% {"uw\ AT A./W\MJW L\A,uu\.mv\,. Vﬂw«m \' Luwkvlvb%

auf den Aufbau- :
Decks Rechteckige Fest—- und Klappfenster,
: 450 x 635 mm, Einzelfenster als
Klappfenster, bei Fenstergruppen
nur ein Klappfenster.
im Steuerraum Rechteckige Festfenster und 2 nach
innen oben schlagende Xlappfenster

1000 x 850 mm, mittleres Festfen-
ster 1500 x 3850 mm, heizbar.

L

Uber Klarsichtgerste und Sckelbenv scher si ho ljaschine
b Y in X = AMIANBAAMA ﬁ A Aonx Y{—vn. ?thv
bauspezifikation. i Steuerraumn—

wi;dﬂa;na_Ssheibenwaschaﬂ%&ge—e&ngebauiT

AuBlentiiren und stdhlerne Innentﬁren_ 

Stéhlerne Tiren: , :

Die stdhlernen AuBentiiren und Tiren zum lMaschinenraum
werden mit Bdrdelrand, Gummidichtung, zwei Hingen mit
Langléchern und Bolzen aus Stahl ausgefiihrt. Aulentliren
auf dem Oberdeck erhalten 6 Vorreiber, sonst 2. Das Tir-
blech der Innenfiiren wird mit Flachstahl garniert.

Sonstige Tiiren:

Alle uUbrigen ﬁuﬁentﬁfen, soweit sie nicht aus Stahl sind,
sowle die Schiebetiiren zum Steuerraum werden in Kunst-
stoffausfihrung vorgesehen. Lichte Breite der S5teuerraum-
Schiebetiiren und der Tiir fiir den Behandlungsraum 800 mm,
sonst ca. 700 mn.




e




Fecuerschmtztiiren Tyn A

8ind nicht vorgesehen.

SChOttcn chlieBanlage

1 elektr.—hydraulisch betdtigte Schottschlebeturen, 600 x
1600 mm, zw1 chen Haupt— und Hilfsmaschinenraum.t = =

lrennen und Leltcrn ‘ ; .f 7 et

AvBentreppen: E -

Die Stahltreppen zu allen Aufbaudecks, ca. 650 mm breLt,

erhalten Wangen aus Flachwulststahl, Stufen aus Trinen-

blech mit Wulst an Vorlkante und werden verzinkt; Hand-

ldufe aus verzinktem Gasrohr 1 1/4".

Innentreppen: ] ;

Die Treppen vom 1. Deck bis zur Kommandobriicke, ca. 800 mm

breit, erhalten Wangen aus Stahlblech mit Verkleidung,
StoB- und Trittstufen aus Stahlblech mit Kunststoffbelag

und je 2 Hessing-Trittschienen; die Handldufe des stdhler-
en Gelénders werden mit Kunststoff-Profil liberzogen.

Laderzumleitern: '

Laderzumleitern erhalten Vangen 2us Flachstahl und Sprossen
aus 22 mm Vierkantstahl.

Tankleitern undi sonstige Leitern:

AuBen- und Notausstiegleitern sowie Tankleitern erhalten

Wangen aus Flachstahl und Sprossen a2us 16 mm Vierkantstahl.
Landgang, Lotseniibernahme - :

Es werdzsn geliefert:

. —%#—F&l}reep& ‘U!L\& LML— i 'w\.avbu ‘\\aw. i)m\,\)u xh/; \.-W\,\A,m \M\U‘WJLNW “‘"';\J
m‘v\&m 5&.«\\\\mum LM \\J \‘\fm\x,\, rwu\\k ANAAAM w\LLW\a \,%v\m\zd/\m g

1 Laadgang aus Aluminium von 10 Ldnge mit Laufplanken aus
Kiefernholz

¢ lh,\.fk. M
}vlotsenleiterw

GelzZnder und Haondliufe

Die GelzZnderstiitzen a2us Flachstahl 60 x 15 mm werden in

Abstinden bis zu 1600 mm auf Deck geschweift mit Gelan-
derstreben, soweit erforderlich. Handlauf aus 1 1/4"
Gasrohr uad zwei Durchziige aus 3/4" Gasrohr, ein Durch-
zug auf Peildeck.
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Allgemeines, Beschreibung der Ladung

Das Schiff ist geeignet fiir den Transport von Trailern,
Containern und anderen Einheitsladungen nach dem roll-
on/roll-off Verfahren.

Die Rdume auf dem 3. und 4.Deck LEankdecke) haben eine
lichte Raumhdhe von 6.300 mm, auf dem 2M5;ck 4,300 mm,

Die lichte, stiitzenfreie Raumweite im parallelen Schiffs-
teil betrdgt auf dem 2 wund 3.Deck ca 22.400 mm und auf
dem 4.Deck (Tankdecke) ca.14.600 mm. Vs MK W wade dwe

) _.\.itn‘w \y&wm\\_ 2.0 S0 wam (\u\}‘k b w\} Awr LOR 2\ -uu,m-\uws'\ WAL o UA u\-‘w& :
Das Be- und Entladen des Schiffes erfolgt im Roll-on/
roll-off-Verfahren liber eine Heckrampe mit

ca.18/12 m. Fahrbahnbreite und ca. 12 m Gesamtlénge.

Auf dem Eingangsdeck (Deck 3) ist auf Bb.- und Stb.-Seite
im hinteren Schiffsteil je ein Trailerlift mit Stationen
im 2., und 3.Deck. AuBerdem ist auf dem 3.Deck ein Trailer-
1lift mit Stationen im 3. und 4.Deck (Tankdecke).

Fahrzeugzurrung
Die Lastkraftwagen und Trailer werden gemidB Prcjektplan

gestaut. Flir das Zurren der Lastkraftwagen und Trailer
werden in den Decks starkwandige Zurrtdpfe eingelassen,

die biindig mit dem Deck sind. An einem Zurrpunkt kdnnen
bis zu 4 Zurrhaken befestigt werden. Die Zurrpunkte haben
in Lings— und Querschiffsrichtung jeweils ca.3.000 mm Ab-
‘stand. Zurrhaken und Zurrmaterial gehdren nicht zur Werft-
‘lieferung.
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Laderdume _

Luft-, Peil- und AbfluBrohre, Kabelbahnen, Hydraulik-
leitungen, Luftleitungen usw. sind so zu verlegen, dafl

sie nicht beschddigt werden kdnnen. Wegerungen und
Schutzbekleidungen sind nicht vorgesehen.

In den Ladungsdecks werden, soweit erforderlich, Bb.-

und Stb.—Seite an der AuBenhaut je eine Leitplanke aus

ca. 5 mm Stahl, gebdrdelt, angebracht, die biindig mit

den Rahmenspanten abschlieBlen. Auf dem 2.u.3.Deck Seitenwege-

Verschiedenes - - Trung aus Sperrholz..

Trailerlift. . Sk siehe Abschn. 42

Lukendeckel _ siehe Abschn. 43

Heckrampe WA 4 " a8 44
Seitenpforten , : i, " 44
Feuerschutzausriistung ' #k Ly R |

Liftung : " - LA

Isolierung . _ ' " . 37

Anstrich uvnd Markierungen L # =38 _
Beleuchtung : siehe Maschinenbauspezifika-~ -

Anschliisse filir Kihlcontainer tion. - "

enfallt. -
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Sonstlﬂe Ausristung
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Proviantriume

. Decke und Winde: siehe Abschnitt 51 bzw. 37

uBboden &~ q&ehe Abschnitt 52

1\.;/\1\\/\”\( mM \lm\-\w ’V‘M""J-\M :{/\l WJF &)\-‘ W.AAALLM uh,)wb*\u,,w M\,mt KLLL

Trockenprov1antraum ) A mmhmﬂﬁmmﬂummu M ki Neh
Regale aus Stahl, verzinkt und lackiert, mit Borden in

ca. 750, 1200 und 1650 mm Hohe mit Bordleiste sowie
mit losnehmbarer Schlingerleiste. :
1 Mehlgrating

1 zweitliriger Schrank

1 halbhoher Schrank mit 3 Schubkisten

Getridnkelast: . _ _
Die GetrzZnkelast erhdlt Trennwidnde, an den Winden Fiith-
rungsleisten und zwischen den Widnden Vorsteckbretter aus
Kiefernholz bis zu 1500 mm Hohe, auf dem Boden Kiefern-
holzgraulng. '

Kartoffellasts :

Die Kaertoffellast fiir 20 Zentner Kartoffeln erhilt eine
Grating auf dem Boden und in 1 m HGhe sowie an den Wdnden
Fuhrungsleisten und Vorsteckbreitter aus Kiefernholz.-

Zollverschlufliraum: 4
1 Flaschenregal fiir 100 Flaschen
1 zweitliriger Schrank

1 Regal aus Stahl, verzinkt und lackiert, mit Borden.

Proviantkiihl rZume

Es sind folgende Proviantkiihlrzume vorgesenen‘

2
1 Flrischraum ca, 10,5 m - 200 ¢
1 Gemiiseraum - ca. 9,5 m_~ 4 20 C
" Al 2
1 Tiefkilhlraum ca. E,D_mé- Sk
1 Vorraum ca. 4,5 m ungekuhlt;

Uber Einzelheiten der Kithlung und der Kiihlanlage siehe
Maschinenbauspezifikation.

Bodenisolierung: trittfeste Mineralwolle mit Abdeckung
durch Klinker mit Kehlsockel auf 40 mm Zement mit Bau-
stahlgewebe. :

Wand- und Deckenisolierung: Hineralwolle mit Abdeckung
durch 1,5 mm Aluminiumblech.

Kuhlraumtiiren: aus Kunstctoff, Tiirgrofe 600 x 1.600 mm,
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Einrichtung: Regale aus Aluminium mit je 3 Bor-

den. Fleischgehinge aus verzinktem Stahl mit verzinnten
Fleischhaken im Fleischraum. An geeigneter Stelle sind
ein Abtaugehinge fiur Fleisch und ein Haublock vorgesehen. -

VWerkstatt— und Storeriume

Es sind vorgesehen: Bootsmannsstore, Decksschlosserwerk-
statt, Farbenraunm,

Decke, V#nde, FuBboden: Stahl, gestrichen.

Einrichtung mit Regalen, Schrinken usw, in werftiiblichem
Unfang.

Schiff—- und maschinenbauliche Nebenridume

Schalt— und Hydraulikrdume, Klimaanlagenraum, Lufterridume,
Rudermaschinenraum, Raum fiir Querschubanlage, Notfeuer-
16schpumpenravm, Notdieselgeneratorraum, Uaformerraum

und COs-Raum, Raum fir Gabelstapler werden, soweit diese
Rdume erforderlich sind, den Vorschriften entsprechend
angeordnet und in werftiiblichem Standard ausgefiihrt.

Feuerschutzausristung

Uber Feuerschutzisolierung siehe Abschnitt 37.

Uber COo-Anlage, Deckwasch- und Feuerldschsysteme und
Feuermeldeanlagen siehe llaschinenbauspezifikation.
Feuerloschgerdte und Feuerldschstationen werden den Vor~
schriften entsprechend ge11e¢ert und angeordnet. -~

Radar- und Signalmasten
Auf dem Vorschiff und dem Peildeck wird je ein Signalmas®
mit ensprechenden Halterungen und Plattformen vorgesehen.

ILiftune der Laderdume

Die LaderZume erhalten mechanische L'iTtung mit teilweise
natlirlicher Ausgleichsliiftung wihrend des Be- und Entla-
dens des Schiffes (gedffnete Heckklappe). Die Liifterleistung
wird bemessen fiilr 25-fachen stiindlichen Luftwechsel wihrend
des Be—- und Entladens und fiir 10-fachen stindlichen Luft-
wechsel wiZhrend der Reise, jeweils bezogen auf den leeren
Roaum. Der wasserdichte VerschluB sowie die Feuerabsperr-
vorrichtung werden gem. den Vorschriften der Aufsichis-—

behorde ausgefiihrt. Die Liifter sind im Ladebiiro schaltbar,
Heizbetrieb: auf 3. und 4.Deck +5°C Raumtemveratur bei -20°C
AuBentemperatur, 3-facher Luftwechsel auf 4.Deck.







Klimaanlage

Die Réume der Einrichtung werden an eine Doppelrohr-
Mitteldruck-Klimaanlage angéschlossen mit zentraler
Regelung fiir Messen und Aufenthal tsrdiume und ﬁit in-
dividueller Regelung fiir Kammern und Biirordume.

Die Klimaanlage arbeitet mit 70 % Frischluft wihrend
des Heiz- und Kithlbetriebes und ist ausgelegt fir
einen stiindlichen 9-12-fachen Zuluftwechsel und einen
ca. 12-fachen Abluftwechsel. :

Die Klimaanlage wird gemdB Vorschrift bzw..wie folgt

b BSSGHF\:‘M U.M/\LL BUUK iﬂbw \Mw\‘uw&uvm\mww»u&gumww\ A L&,&_q
AKX e da AT A

Helzbetrleb' + 200 C Innentemperatur bei - 260 C Aulen-

: tempe-

ratur

Kiihlbetrieb: + 300 C Innentemperatur mit 50- 60 % rela-
tiver Luftfeuchtigkeit be1 + 359 €
AuBentemperatur und 70 % relativer
Luftfeuchtigkeit. -

Der Lufteintritt fir Kammern ertfolgt durch Units mit

tellerartiger Verkleidung, fiir Aufenthaltsrdume Uber

Units mit Gittern. : :

Der Luftaustritt in die Ginge erfolgt durch Schieber oder.

Liftungsjalousien in Tiren oder Wanden.

Einzelheiten iiber Wirme- und Kdlteerzeugungsanlagen siehe

Maschlnenbauspﬂ21f1katlon.\UAﬁﬁnmdmwmvwigbAXN1mﬂ v‘meLuW%A
‘VCL\»’L‘\J.’L/'\M \A\ka &,\,uuiq {‘C&W\ : 4 . . ;

Mechanische Liiftung

Die Proviant—-, Wirtschafts—- und Sanitdrrdume werden an
ein mechanisches Niederdruck-Liftungssystem mit natir-
licher Ausgleichsliiftung angeschlossen. Die Einzelsani-
tirrdume werden durch die warme/kalte Zuluft der Xlima-
anlage geheizt bzw. gekithlt. Das Liiftungssystem wird in
Gruppen unterteilt. -

Natiirliches TLiiftungssysten

Eine ausreichende Anzahl von Schwanenhidlsen, Pilzkopf-
und-/oder Kammerliiftern sind in Storerdvmen, Rudermaschi-
nenraum usw. anzubringen.

E-~ und Dampfheizung

ciehe Maschinenbauspezifikation.

Maschinenraumliiftungz

siche ilaschinenbouspezifikation.
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Als Isolierungsmaterial werden Mineralfaserplatten ver-
wendet, Aie mit Drahtklemmen befestigt werden. Die Iso-
lierung wird den Anforderungen der Tropenfahrt entspre-—
chend bemessen und mit dem Lieferanten der Klimaanlage
abgestimmt.

Es werden isoliert:
unter Peildeck,

unter freiliegenden Decksflichen iiber Riumen der Ein-
richtung,

AuBenwinde von Riumen der Einrichtung,

AuBlenwinde von Troékenproviantréumen mit Abdeckung durch
Spanholzplatten,

iiber Kiiche mit Abdeckung durch 1 mm verzinktes Stahlblech,
AuBenwdnde von Sanitdrrdumen, '
Maschinenkontrollraum,

COp~Raum und Umformerraum, _

Maschinenschacht, soweit erforderlich,

Seitenwdnde an beheizten Setz- und Tagestanks im Kaschi- '
nenraum mit Abdeckung durch 1 mm verzinktes Stahlblech, -

Decken der Schwersdltanks, falls diese unter RZumen der
Einrichtung liegen, erhalten Isolierung mit Aluminiumfo-
lie und verzinktem Maschendraht umwickelt.

Kédltegefahrdete Wassefleitungen sind zu-isolieren.j







————
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Alle Stahlplatten und Profile werden beim -Stahlwerk beid-
seitig gemdB Sa 2 1/2 gesandstrahlt und anschliefend eben-
falls beidseitig mit einer Grundierung durch .einen Zwei-
komponenten-Eisenoxyd-Epoxy-Primer versehen. Die AuBlenhaut
wird mit einem kathodischen Schutz wversehen.

Schiffsname, Heimathafen, Freibordmarken, Tiefgangsmarken,
Farbenstrak sowie sonstige Beschriftungen und Markierungen'
werden in werftiiblicher Ausfithrung vorgesehen.

Konservierungspezifikation

Ballastwassertanks 2 x Kaltbitumen
Kofferdamme 2 x Kofferdammfarbe
Treibsl tanks 1 x Waschen mit Mineralgl
Schmiercltanks 1 x Sandstrahlen
: 1 x Waschen mit Mineraldl
2
Frischwassertanks - x FRIVELikl Ssung

1 x Priwatik-Emaille
Stahlwinde innerhalb der Aufbauten
hinter Verkleidung
Decksmaschinenfundamente

Tenaxon T 518
Tenax AS 366 Z

Tenax AS 366

Friwatiklosung :
Priwatik-HeiBBstoff -

Tenaxon T 518

1
2
Kettenkdsten 3
Decks unter Innendecksbeldgen 1
]
1

oMM M oM

GroBere Luftkandle, von innen

Proviantkiihlrdume
hinter Isolierung 1 x Tenaxon T 518

lasten, von innen 1 Tenax AS 366

-
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Farbenswvezifikation

AuBenhautboden bis Leichtlade-

linie : : : '
vor édem Stapellauf 3 x Epoxy-Teer-Kombination
im Dock - ) o 1 x Chlorkautschuk Anti-
_ : : fouling :
Boottopgang .
vor dem Stapellauf . 3 x Epoxy-Teer-Kombination
nach dem Stapellauf 1 x Chlorkautschuk-Finish
AuBenhaut oberhalb Boottopgang
vor dem Stapellauf b o Chlorkautschuk-Primer
nach dem Stapellauf 1 x Chlorkautschuk-Finish
AuBenwinde von Aufbauten und 3 x Chlorkautschuk-~-Primer
Deckshdusern % 1 x Chlorkautschuk—-Finish
Decks unter AuBendecksbelag 1 x Sandstrahlen,

soweit erforderlich

Wetterdecks ohne Decksbelag' Rostschutzgrundierung

Decksfarbe

Kunstharzmennige
Decksfarbe

Decks in Storerdumen

Decks in Laderdumen Rostschutzgrundierung -

_ Decksfarbe, rutsuhemmend
Laderdwne: Decken und Seiten-
wignde ]

Rostschutzgrundgierung
Deckfarbe (Dickschicht:)

— ) =k s Y
MM MM MM XA

Maschinenraum mit- schacht,
llaschinenwerkstdtten und- :
Kunstharzmennige

Storerdume : ' 3
- : o "~ 1 x Grundfarbe, feuer-
hemmend :
1 x Deckfarbe, feuerhem- :
s mend i
Sanitédr-, Wirtschafts- und o o
ProviantrzZume, soweit Stahlwinde 1 X Kunstharzmennige i
; 1 x Grundfarbe
1 x Deckfarbe
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Storerdume

Stahlwinde innerhalb der
Aufbauten ohne Verkleidung

Heckrampe
Unterseite und Seiten
Fahrbahn, Schrammborde usw.

Trailerlifte, Lukendeckel

Masten, Lifter
von auflen

Teile aus Hartholz
wie Tiiren, Treppen, Handl#dufe
uswy -

Haupt- und Hilfsdiesel--
maschinen, Propeller
Verzinkte Teile

Tankdecke in Maschinenrdumen
sowie Teile unter Flur

1 x
X
X

T e —

4 x
X
B <
N

3= 13

Kunstharzmennige
Grundfarbe
Deckfarbe

Kunstharzmennige
Grundfarbe
Deckfarbe

~r C,\L\'lhr\b(u\:l‘;\\.xul\kt ? '("{ “ILC\I.

“+x-Zinksilikat

Av CUlv Kok 1duske Finie

o

—

X
X

—

- = )
L

M) —

X
X

Rostschutzgrundierung

Grundfarbe
Deckfarbe

Rostschutzgrundierung
Grundfarbe
Deckfarbe

Kunstharzmennige
Vorstreichfarbe
Masgtfarbe

Leinsl
Lackfarbe

kein Anstrich

e

Spezialgrundierung

vor lUbrigen Anstrichen

Al

Bilgenfarbe
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39 Nayvigations- und Signalzusristung

Uber Briickenfahrstand
Rad4rgeréte, Funkpeiler, Decca-Navigator
KreiselkompaB und Selbststeueranlage  _ :
Echolotanlage, Fahrt—- und TiefgangsmeBanlagen
Typhon . ;
Propeller-Drehzahlmesser
Fernsteuerung und Uberwachung
Navigatibnslaternen

soweit diese Anlagen zur Werftlieferung gehdren, siehe
Maschinenbauspezifikation. ]

Magne tkompald: : : .
"1 ReflexionskompaBanlage mit Peildiopter
1 ReservekompaB in einem Kasten. :

Lote, Logs: i :

2 Handlote, je 3 - 5 kg, mit 25 Faden markierter
Lotleine i .

1 Hittellot, 8 — 10 kg, mit 50 Faden markierter
Lotleine KA : B

1 Lotblock, fiir Hand- und Mittellote geeignet .

1 Patentlog, kompl. mit Logleine und Propeller

2 Haltevorrichtungen flir Patentlogs am Hinterschiff.

Nautische Instrumente und Gerite, Notsignale, Flaggen
und sonstige Signalmittel werden gemiB Vorschrifd, SO0—
weit erforderlich, in werftiiblichem Umfang geliefert.
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LADUNGS-und SONDERANILAGEN.

e e e e e e

Kréne

Auf dem 1.Aufbaudeck wird auf jeder Schiffsseite ein Storekran
mit festem Ausleger und 0,99 t Tragkraft sowie mit 5 m
Arbeitsradius vorgesehen.

Sonstige Verladeanlagen oder Aufziige sind nicht vorgesehen.

Hebebiihnen fiir Trailer

Auf dem Eingangsdeck (Deck 3) ist auf Bb. und Stb.-Seite im
hinteren Schiffsteil je ein Trailerlift mit Stationen im

2. und 3.Deck. Jeder Trailerlift hat 60 t Tragkraft und eine
Plattform von ca. 19.000 x 3.800 mm und wird hydraulisch be-
tatigt. AuBerdem ist im 3.Deck ein Trailerlift mit Stationen

im 3. und 4.Deck (Tankdecke) vorgesehen. Dieser Lift hat 70 t i
Tragkraft und eine Plattfqrm von ca. 19.000 x 3.800 mm und
wird hydraulisch betdtigt \,i\bm\{ﬂﬁx WK st v Walbd Je Davr Le
TR

Erforderliche Sicherheitseinrichtungen und akustische und

optische Warneinrichtungen werden vorgesehen. Jeder Lift
erhdlt ein eigenes Hydraulikaggregat.

Lukendeckel

e o e i o e s

Wetterdeckslukendeckel

sind nicht vorgesehen.

Zwischendecksladelukendeckel

Der VerschluB im 3.Deck fiir den vorderen Trailerlift er-
folgt durch einen hydraulisch betdtigten wasserdichten
Stahldeckel, ca. 19.000 x 3.800 mm, in Glattdeckbauweise
mit Gummidichtung und hydraulischer Verzurrung.

Der Lukendeckel ist filir die spezifizierte Decksbelastung

zu bemessen. PFalls erforderlich, wird die Tuke geteilt.
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Sonstige Lukenverschllisse

Es sind vorgesehne:

2 Tuken 1.000 x 2.000 mm fiir Hauptmaschinenraum

1 Iuke- 2.000 x 1.200 mm fiur Hilfsmaschinenraum

2 Luken 1.400 x 1.400 fir Rudermaschinenraum.

Die Lukendeckel sind fiir die spezifizierte Decksbelastung
zu bemessen; die Iuken erhalten Gummidichtung und Schraub-
verschliisse.

Die Luken fiir Notausginge mit ca. 610 x 610 mm lichter
Offnung und zu Storerdumen, GroBe gemdB Plan, erhalten
wasserdichte Stahldeckel mit entsprechenden Verschliissen.

_——E e e e e e e e e e e e e e

Bugklappe/— rampe

ist nicht vorgesehen.

Heckklappe

Das Schiff erhdlt als hinteren wasserdichten AbschluB

eine kombinierte Heckklappe/- rampe fiir ca.18.000 mm lichte
Durchfahrtsbreite und ca. 6.300 mm lichte Durchfahrtshdhe.
Am kaiseitigen Ende ist die Heckrampe ca.12.000 mm breit.
Die Ldnge betridgt ca.12.000 mm zuzliglich der Auffahrkeile
mit c2.2.500 mm. Die Heckklappe ist im 3.Deck drehbar ge-

lagert.

In Staustellung paflt sich die Klappe der Heckkontur des
Schiffes an. Die Betdtigung und das Verzurren der Heck-
klappe erfolgen hydraulisch. Eine Verzurrung bei Ausfall
der hydraulischen Anlage muB gewdhrleistet sein und kann
durch Zwischenschalten von Handpumpen erfolgen.

Die Bauweise der Rampe erlaubt ein sicheres Befahren bis
- Schiffskrﬁngungﬁyiﬂ$=wm&%* wwawiwdnw,

Die Rampe wird fiir 50 t Achslast bemessen und erhdlt an
beiden Seiten ein festes Schpammbord.\}wﬁmmkmmfsﬁw&,mu
WE - \ramaprRoni e an ouwniden A aw.

Ef'@%m-\w pe X);V' an AY Nanat u\ﬂ.«v}m\ L‘X&_/\N“-\J.;.I‘:\;,w L}M K\‘V\\,Q --w;\ Aom
k:kﬂ&w)k-w -K‘R_J«;v- C\M\\-A '-:\AM/\( 'W\fiﬂ‘w( \N‘l« P | \‘\,«/LA/\/\A.-W\‘,\, P

NAL i:-w‘w.\lkw ok A,A-N‘\MN\}V\,‘M-.\M \m%m\\ ST P o TR,

Ca. 2







4 - 3.

Die Fahrbahn besteht aus einem geschlossenen'Deckblech.
Umn ein Rutschen der Fahrzeuge auf der Rampe zu vermeiden,
werden auf der Fahrbahn im Fischgrdtenmuster Flachst&hle
10/5 mm im Reihenabstand von 130 mm aufgeschweifBit. Die
Rampe wird in ILé&ngstridgerbauweise gefertigt, (d.h. unter-
seitig offen); dieses gewdhrleistet groBtmdgliche Verwin-
dungsfdhigkeit. S&mtliche Schweifndhte werden durchgehend
geschweiBlt.

Zwischen Eingangsdeck und Rampe sind Ubergangsbleche (Schlepp-
bleche). Die Steuerstidnde werden auf Bb. und Stb.-Seite am
Heck vorgesehen. Uber Flutlichtbeleuchtung und akustische
Warnsignale siehe Maschinenbauspezifikation.

Seitenfyporten

Auf Bb.- und Stb.-Seite ist je eine Pforte fiir Lotsen mit
ca. 800 x 1.950 mm lichter Offnung vorgesehen. Die Seiten-
pforten bestehen aus je einer Sektion; sie werden innen
parallel gefiihrt, hydraulisch betdtigt, hydraulisch verzurrt
und erhalten Gummidichtung.

Auf Bb.- und Stb.-Seite ist je eine Pforte fiir Ubernehme-
stationen mit ca. 1.400 x 1.400 mm lichter Offnung vorge-
sehen. Die Seitenpforten bestehen aus je einer Sektion; sie
sind nach innen klappbar, werden hand-hydraulisch verzurrt
und erhalten Gummidichtung.

Uber Ubernahmeanschliisse, Flutlichtbeleuchtung und akusti-
sche Warnsignale siehe Maschinenbauspezifikation.

Hubtor

Aul dem 2.Deck wird zwischen der Wagenhalle und dem Stauplatz
fir gefdhrliche Ladungsgiliter ein Hubtor von ca. 9.000 mm
Breite und filir eine lichte Durchfahrtshche von 4.300 mm vor-

gesehen. Das Hubtor wird iiber hydraulische Flaschenzlige be-
tatigt.
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Ubersicht iiber die Verteilung der Kammern

Seemdnnisches Pers. Dienstgr.: Betten: Kammern: Duschbidder:

Kapitén 0 1 2 1
1.0ffizier 0 1 2 1
2.0ffizier 0 1 1 1
3.0ffizier 0 1 1 1
Funkoffizier 0 1 1 1
Bootsmann uo 1 1 1
Fach/Hilfskrafte M v 6 _6 23
12 14 9
Maschinenpersonal
. Ltd.Ingenieur 0 1 2 1
;1 2.Ingenieur 0 1 2 1
3.Ingenieur o) 1 1 1
4.Ingenieur o) 1 1 1
B lekhvi ww v A A A
Assistent Uo [ 1 1
Fach/Hilfskriafte M =6 5 3
EIRN, I e 7 . €. AN 33 e
Wirtschaftspersonal
1.5teward Uo 1 1 1
Steward U0 1 1 1
Koch Uuo 71 ?l ; o
Wodus weask A3 AX A3
. \ \
Fahrgdste 12 12 12
Hospital - . 1 1 W.-Bad
Eigner - wg e o
Lotse T 4 16 14 AW
A A NS NS
Gesamt: 42 44 33 + 1 Wannen-
s W A Bad







Bauvelemente der Einrichtung

Allgemeines

Die Verkleidungen werden im Bereich von Rohrleitungen und
Kanilen, wo erforderlich, losnehmbar angeordnet und sicht-
bar verschraudbt. Fensterkdsten aus Kunststoff mit Wasser-
fangmulden.

Decke: Nichtbrennbarer Werkstoff, ca; 9;5 mm dick, mit
Kunststofftapete, aus stéhlerner Unterkonstruktion
Wande: Nichtbrennbarer Verkstoff, ca. 22 mm dick, mit

beidseitiger Kunststoffverkleidung in verzinkten
U-Siillen. Handldufe aus Kunststoff iiber Stahlschiene.

Decke: Stahlpaneele, weiBl, thermolackiert, auf stihler- :
i | : ner Unterkonstruktion fiir Kammern, Messen und Aufent-
hal tsrdume, KrankenrzZume, Blirordume.
Nichtbrennbarer Werkstoff, ca. 9,5 mm dick, mit
Kunststofftapete, auf stdhlerner Unterkonétruktion-
fir Ubrige R3dume. '
Wande: AuBenwandverkleidung und Trennwinde (auSer zu den
Gdngen) aus nichtbrennbarem Werkstoff, ca. 19 mm - - -
dick, mit beidseitiger Kunststoffverkleidung in
verzinten U-Siillen.

Wirtschaftgréume

Decke: Stahl, hell gestrichen; iiber Isolierung siehe Ab- .
schnitt 37. '

Wiande: Stdhlerne Widnde hleiben unvérkleidet, hell gestrichen;
sonst nichtbrennbarer Werkstoff, ca. 19 mm dick, mit
beidseitiger Kunststoffverkleidung in verzinkten U-
Slillen.

Sanitir- und Wdschereirdume

Decke: Nichtbrennbarer Werkstoff, ca. 9,5 mm dick, mit Kunst-
stofftapete, auf stdhlerner Unterkonstruktion fiir Ein-
zelsanitdrriume; Stahl, hell gestrichen, fir Vidscherel
und Trockenraum :

Winde: Nichtbrennbarer Werksioff, ca. 19 mm dick, mit beid-
seitizer Kunststoffverkleidung in verzinktea U--5iillen
fiir Binzeloonitirridwae; Stahl , hell gestrichen, fur
Vilacherei wd Trockenraum i §
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Lichte Vieite 600 x 1.950 mm, fiir Hospital lichte Breite
ca. 300 mm, fiir Kliche und Zuginge zu Proviantriumen ca.
700 mm. Die Siillle aller Innentiiren werden mit Kunststoff-
Profil abgedeckt. Die Tiiren aus 36 mm Spanholz werden mit
einer Oberfliche entsprechend den jeweiligen Rdumen aus-
gefiithrt. '

— e . . . e et e S S S o e S e S i e ey S S

Tiren aus stihlernen Rahmen mit Glasfiilllung sind vorgesehen
fir Messe der Besatzung und Messe der Fahrgiste.

Moskitoschutz

lMoskitotiiren und -fenstereinsitze werden entsprechend den
Vorschriften vorgesehen., '

Alle Tilren erhalten Schlésser mit je zweli wverchromten
Schlisseln mit eingravierter Raumbezeichnung, dazu 3 Haupt-
schliissel. Zylinder-Sicherheitsschlosser flur Schiffsleitung.

Tischlereibeschlége, Raumbezeichnungen

Alle sichtbaren Tischlereibeschl&ge weiﬁestgehend aus Kunst—
stoff, sonst lMessing, verchromt. Schldsser fir Schrinke und
Schubkisten aus Messing, verchromt. Schilder aus Kunststoff
mit eingravierter Schrift. ‘

Die Mobel werden aus Spanholz mit sichibaren Fldchen aus
Kunststoff gefertigt. Schubkdsten aus Kunststofi. Sitzmobel
mit Stahlgestellen.

Vorhang—~, Dekorations- und Bezugstoffe werden der Reederei
vorgelegt. '







52

5-'4'

—_ a_.__—_—__u.-_.nu-----._-__-.a.__..__._.___-.—.—.-__-n.-.___.—..-.-_..'.'_—......- —_————— — =

Auiendecksbelige

Kunststoff- Wetterdeckgbelag ist nlcht vorgesehen. Auf der
Kommandobriicke werden von Hinterkante Briickennocken bis
vorn Gummi-Ringmatten verlegt. :

Innendecks-Unterbelidge _ _

40 mm Litosilo-Unterboden auf 30 mm Isolier-Dimmatte fiir:
Raume der Einrichtung auf 1. Deck,
Trockenproviantraum, sowei erforderlich

8-10 mm Kunststoff—Unterboden fur-'

R&ume der Elnrlchtung sowie unter Fllesen fur Elnzel—
sanltarraume

30 mm Zementmischung unter Fliesen fur: .
Kiiche und Eascherel )

30 mm Zementmischung mit Hartschlcht (Glattstrlch) fur.
Klimaanlageraum, soweit erforderlich; :
Hafenarbeiter-VC. '

45 mm Semtex-Isolierbelag fiir:
CO2—Raum.

Innendecks—-Aufbelige 2
Kunﬂtstoffplatten 250 x 250 x 2 mm fir:s = w3
 Kammern, Teppl Mavslene wane e, 1) P \WW\\\\k t‘m W\A\ﬁt J«l :
Kunststoffplatten 500 x 500 x 2 mm, verschweiflt, fur.
Messen und Aufenthaltsrdume, Schiffsbetriebs- und
Kommandordume. ' :

Sockelleisten aus Kunststoff fiirs o
Riume mit und ohne Aufnelag (mlt Ausnahme der RHume
mit Bodenfliesen). ;

Liufer bzw. Briicken fiir:
Kapt., 1. Offz., Ltd. Ing., 2. Ing.

Fliesenbelidge

Stegfliesen, 150 x 150 mm, mit Kehlaockel ke _
Kiiche (unter den Iigbeln Fliesen 150 x 150 x 13 mm),
Wascherei . _ :

Evbene Fliesen, 100 x 100 mm, mit Kehlsockel fiirs
Einzelsanitidrriume fir Mannschaftsgrade und U.-0ffz.

! 2

Mittelmosaik-Fliesen mit entsprechendem Sockel fir:
Einzelsanitdrriume fiir Offiziere, Hospital und °

Besucher-WC's , Eigner und Fahrgéste.
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Einrichtung der Kammern
Je Mannschaftskammers:

1 Bett
1 komb. Kleider- und Wascheschrank
1 Sofabank Wi

1 Stuhl

1 Tisch

Je Unteroffizierskammer:

1 Bett i [t

1 komb. Kleider- und Wédscheschrank
| Sefa’ W

1 Stuhl

1 Tisch

Y

Je Offizierskammers:

Bett

omb o ol 1der~ und Wischeschrank
‘Sefa W

Armlehnstuhl

Tisch mit einseitigem Schrankunterbau

R

1. Offizier und 2. Ingenieur:

je Wohnraum : je Schlafraum
1 Bicherschrank 1 Bett
1 Ecksofa 1 Xleiderschrank
2 Armlehnstiihle 1 VWascheschrank
1 Tisch : 1 Nachttisch
1 Schreibtisch 1 Stuhl
1 Uhr 1 Spiegel
1 Kiihlschrank ca. 50 1 :

Kapitdn und Ltd. Ingenieur:

je Wohnraum o je Schlafraum
1 Biicherschrank 1 Bett
1 halbhoher Schrank 1 Kleiderschrank
1 Ecksofa 1 Wdscheschrank
2 Sessel 1 Nachttisch
1 Tisch 1 Stuhl
1 UBr ol ' 1 Spiegel
1 Kuhluchrank ga, 50 1L
1 Schreibtisch _
1 Schreibtischstuhl

.-E. A 'J\/V; r‘)\-\i/\.’u\w\\ sv‘v’u \ll‘\/mwww k\-’W E ,r\‘/H\.\.M\.r“ ‘-/'\AJV\.\. \Jm?-'“’\ "'-'\\ ‘u\/\\/.\l\'\:\wq:;\ih .

\‘\’”" ’\X Lok Y -Lt\i \w\\ wwb\. E'\x\,\\w\r ,vh.u \Iw ‘oy- Aae  AAMAN \"‘\u.x ‘}_-\' V\,\I\,\, \‘
}?V;K&Mvw\k QA2 -‘v\ AAA A \.M ‘\Lr’\}«wm :,\ AAAAM &\).N \'}ML\H,:WU‘ MA 1.\ \'\ AN
\«V\. WW\&mm \ ANAN Mx \ ANMA f\\,wvm\,\, 1~' \
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Einrichtung der Messen und Aufenthaltsridume

Messe und Aufenthaltsraum kombiniert fiir Mannschafts-
grade und Unteroffiziere

1 Ausgabetresen et

Tische, Anzahl und GroBe nach Ortlichkeit
Stihle, Sessel, Sofas nach Ortlichkeit
Bartresen :

Barhocker

Uhr

Kihlschrank, ca. 250 1

Blumenkiibel nach Ortlichkeit.

R I O A ¥

Messe und Aufenthaltsraum kombiniert fiir Offiziere .
1 Ausgabetresen

Tische, Anzahl und GrdRe nach Ortlichkeit,

Stiihle, Sessel, Sofas nach Ortlichkeit

Bartresen

Barhocker

Uhr \ ]

Kiithlschrank, ca. 250 1

Blumenkiibel nach Ortlichkeit

-..l-—.l.p_l

f

1\-\?\-’\% \,‘u\m\. \}A\N‘(W& _\:( b\;\ \ ’\J\ AAM.







54  Fahrgastkammern

Je Fahrgastkammer:

1 Bett:.

2 komb., Kleider- und Wischeschridnke
| 1 Schlafsofa

2 Sessel

1 Tisch

1 komb, Nacht- und Frisiertisch

_—=msm=ee== = == =

- Messe und Aufenthaltsraum kombiniert fiir die Fahrgiste . :

L e

1 Ausgabetresen =

Tische, Anzahl und GroBe nach Ortlichkeit
Stithle, Sessel, Sofa nach Ortlichkeit
Bartresen ~w NSyuwMadue.

Barhocker

Uhr

Kiihlschrank, ca. 250 1

! Blumenkiibel nach Ortlichkeit

I I

\J&f&ﬂwx\mm\ dwvile ;E/L\kxmm A \,\\f\ M IMA AU
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Treppenhiuser und Ginge

Decke und Winde: siehe Abschnitt 51

FuBbodenf siehe Abschnitt 52
% L

Treppens * ' siehe Abschnitt 32.

Schiffskommandoriume

Stcuer- und Kartenraum:

Briickenfahrpult (siehe Masch1nenbausp021f1katlon)
Kartentisch ‘

Kartenrack e ]

Flaggenrack S SO

halbhohe Schrinke “

Schreibpulte

Kisten fiir Fernglaser

Sofa :

Hocker

hoher Lotsenstuhl i ) :
Vorhang um Radar-Sichtgerdte Sy 3]
Mk e _

Funkraum:

Apparatetisch, GroBe nach Orullchkelt und FTuGeraten
Schrankunterbau fir FT- Geratp

1
1

1 ‘Aktenschrank. = =73 e e - -5_;5 i
1 Schreibtisch

1 Drehstuhl vor Apparatetisch

1 Schralbtlsch“tuhl

Lrankmnraune*

Hospitals ———=-— il

~ = MMM N

Betten, i

komb. Kleider—- und Wascheschridnke
Nachttische :
Sessel |

Tisch

Spiegel

Behandlungsraum:

-

— b b el -t

Medikamentenschrank, GroBe und Einrichtung gem. Vor-
schrift der Aufsichtsbehdrde

Liege

Hocker oder Klappsitz

Halterung fir Tragbahre

Bord fir Sterilisator

Waschbecken







Blirordume

Ladebiire:

1 Schreibtischplatte X Sl Lasikar.
2 Armlehnstiihle
1 Sitzbank
1
1

Kleiderschrank
Waschbecken

Schiffs— und Maschinenbiiro:
Schreibtische
Schreibtischstiihle

Tisch

Sofa

Stiihle

Aktenschrinke

N N = = NN

Nebenrdume

Riume fiir Reinigungsgerdte, Widsche, Olzeug, Kajlitstore,
GroBe nach Ortlichkeit, werden an geeigneter Stelle vor-

gesehen.
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57 Wirtschafts seinrichtungen
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Kiiche g :

Eine Kiiche fiir die gesamte Besatzung und fiir Fahrgdste
Einrichtung: ; g

Mobel aus nichtrostendem Stahl auf ca. 200 mm hohen Siillen.

Anrichteschrinke mit SchuoraSuen und Borden, teilweise ohne
Tuiren davor

1 elektr. Schiffsherd fir dié Personenzahl 1lt. Abschnitt 51
mit 2 Bratofen und 6 Kochplatten

1 elektr. Schlffs—Etagenbackofen mlt zwei Backmuffeln und = . !
b |

einem GHrschrank

elektr. Kartoffelschﬁlmaschine ‘
elektr. Allzweck-Kiichenmaschine CRF :

elektr. Aufschnittmaschine - , i ' | !
elektr. Geschirrspililmaschine, Farbrikat MEIXO, Typ OR 60 H |
elektr. Kiichlschrank, ca. 250 1 '

elektr. 15 l-Kaffemaschine

elektr. Toaster

Doppelspiilbecken, 2 x 500 x 500 x 300 mm, aus nlchurosten~ :
dem Stahl, mit je einem Schwenkhahn 1/2" fiir kaltes und
warmes Frischwasser (+ 80° C)

1 Snulbncnen, 500 x 500 x 300 mm, aus nicht roateqdem Sﬁhh]
mit Je einem Schwenkhahn 1/2" fir kaltes und warmes :
Frischwasser (+ 80° C) :

1 Waschbecken

- mmd ek et e b = ==

1 Frischwasser-Zapfhahn i/2", Messing, verchromt, mit’
Schlauchverschraubung
b 1 Zubereitungstisch mit 50 mm—Hartholap¢atte

1 Regal bzw. Halterungen fiir Backbleche

1 Backtrog aus nichtrostendem Stahl, ca. 1000 x 650 mm,
mit Deckel GRS

1 wasserdichte Uhr
1 Abfalleimer mit Deckel und Halterung

AuBerdem werden an geeigneter Stelle vorgesehen:
1 Trinkwasserkiihler, Fabrikat HAWS, Typ HWTA-6.
TV VR VIV VIV VO '

A A3 o e

A
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Anrichte

Eine gemeinsame Anrichte filr die Messen.
Einrichtung:

Mébel aus nichtrostendem Stahl auf ca. 200 mm hohen Sillen.

Anrichteschrinke mit Schubkidsten und Borden, teilweise ohne
Tiren davor '

1

1
1
1
1

elektr. Wiirfeleisbereitexr

elektr. Kihlschrank, 250 1
elektr. Wdarmeschrank :
elektr. 5 1-Kochendwasserbereiter

Doppelspiilbecken, 2 x 400 x 400 x 300 mm, aus nichtrosten-
dem Stahl, mit je einem Schwenkhahn 1/2" fiir kaltes und
warmes Frischwasser (+ 80° C)

Waschbecken

Prischwasser-Zapfhahn 1/2", Messing, verchront, nit
Schlauchvnrschraubung 1

Abfalleimer mit Deckel und Halterung.
AR \!\'}\Aau\n\i,uk/\,«.\.m_‘-im‘w -
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Sanitir- und Wiadschereiriume

Decke und Widnde: siehe Abschnitt 51
FulRboden: - ' siehe Abschnitt 52.
Arbeitszeugspinde

Fur Mannschaftsgrade, Unterofflzlere und Ingenieure wird
je Person ein Arbeitczeugspind aus verzinktem Stahlblech,
Grundfldche ca. 300 x 500 mm, mit Verschluﬁ fur Vorhinge-
schloB vorgesehen. . : '

Installation

Die Waschbecken aus Hartporzellan erhalten je eine Ein-
lochmischbatterie fir kaltes und warmes Frischwasser und
ein Ablaufventil mit GeruchsverschluBl.

Spiegel, Ablegoorde, Huthaken und Handtuchhaken werden
nach Ortlichkeit vorgesehen.’

Brausebzder erhalten eine Hand- oder Diisenbrause und eine
Mischbatterie aus verchromtem Messing

Als ViIC-Becken werden Tiefsplilklosettbecken aus Hertporzellan
verwendet, das Zubehdr weitestgehend aus Kunststofif. Die '
Zeugwaschbecken aus Nirosta mit eingearbeiteter Ruffel
erhalten je einen Auslaufhahn filir kaltes und warmes Frisch-

wasser.

Einbaubadewannen aus emailliertem GuBeisen werden mit Re—_
visionsrzhmen eingekachelt und erhalten eine Wannenfill-
und Brausebatterie mit Handbrause.

Insgesamt werden installiert:’

5¢ 23 Waschbecken

)

36 Brausen

2y 36 VIC' s

1 Zeugwaschbecken

1 Badewanne
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Wischerei und Trockenraum

Wischereis

1 Zeucwaschkessel 60 i, mit je einem Schwenkhahn 1/2“
fir kaltes und wgrmes Frischwasser

1 Zeugwaschbecken : dis

1 Waschbank _ MRORE i iy

1 Biigeltisch e s

Trockenraum:

Haken fir Leinen an den Winden s e R N

Va Ldnis Wk L Wadk anirw Mool meorliinudak oo

%&i“ AML;“ 'S, nan—gehgﬁgﬁ?n;cht—zur Werftlieferung.
Falls diese reederseitig geliefert werden, trigt die
Reederei die Installationskosten. A

Saunar&ume Al _ . _

Eine gemeinsame Sauna fiir Offizierg_ﬁnd Fahfgéste und eine
Sauna fiir Mannschaftsgrade. : i |

[

- Je Sauna's

1 Saunaofen fiir Temperaturen bis 90° c i naegR L : |
Sitzbdnke aus Lattenrosten in verschledenen Starken '

Deckenlampe -
Thermometer
Hygrometer

N} bl =y

Sanduhren -

Schwimmbad

Auf dem 1.Deck wird ein Schwimmbad mit Zugéng Vdm 1}Aufbau—“
deck vorgesehen. Es erhdlt einen AnschluB an das Seewasser-
-system, eine Einsteigleiter aus nichtrosténdem Stahl und
einen umlaufenden Handlauf. , '

Il»\m\ «\.M.\,}rv\‘v& : \;Ma MM 'u.u\,\ JVW«,W\ L'\/y\/\.\

Sauna-Vorraum

Sitzbank
2 Lieﬂen mit Auflege-Polster
A "“’\LL

g P
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Inventar—- und Reserveteile

Inventar fir Ankerausriistung, Festmacher- und Verhol-
ausriistung, Rettungsausriistung, Fenster, Bezilige, In-
ventar fiir Proviantrdume, Boots- und Zimmermannsgut,
Feuerschutzausriistung, Navigations- und Signalaus-
rustung, Ladegeschirr, Lukendeckel, Rahmen und Tafeln,
Steward-Inventar sowie Zubehdrteile fiir Wirtschaftsge-
riate werden gemzfB Vorschrift bzw. in werftiiblichem Un-
fang geliefert. ' 0 -

Zur Reedereilieferung gehdren:

Verbrauchsstoffe, :

Sta2hl-, Manila- bzw. Kunstfasertrossen,
Navigationsausriistung, L8

Karten, nautische Blicher und sonstige Drucksachen,i_'
Wolldecken, Bett—- und Tischwidsche, Teppiche,

Arzt—- uvnd Hospitalausriistung, Medikamente, 55
Biiromaschinen und -inventar,

Reinigungsgerite, s _ ol
Kiichengerdate, Bestecke, Silberwaren, Porzellan und - :
Glaswaren. : ; | .

Zurrmaterial fiir Decks— und Raﬁmlédung.‘f

A€ AL
Libeck, den 22.3190.1999
TSK1
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