
Maşin care mă urmăreşte e mal rapidă decît 
a m . La bordul el - un bărbat singur, înar
m a t cu un revolver, şi foarte bun trăgător ; am 
pu tut s - m i da u seama de acest lucru după 
glo nţ le care mi-au şuierat pe lingă ureche. 
Gonind, m -am indr ptat spre centrul oraşului. 
A rost o hotărîre pentru care pot să mă feli 
cit : urmăritorul este tot atît de aproape în 
spa tel m u, da r sîntem despărţiţi de atîtea alte 
m inl. Acum ne-am oprit ; aşteptăm la un 
top . 

Stopul este m a nevrat în aşa fel ca, văzută din 
partea noas tră , lumina roşie să stea aprinsă o 
sută optzeci d e secunde, iar cea verde o sută 
douăzeci - desigur, î n baza presupunerii că pe 
strada ca re ne în tretaie, tra ficul a r fi mai a
glomerat ş i m a i lent. Presupunere eronată: dacă 
număr maşinile pe ca re le văd trecînd trans
v rsal, cit ţ ine s topul pe verde pentru ele, aş 

zice că sînt ca m dublul celor ce izbutesc să 
scap din coloana noast ră şi să depăşească în
crucişarea într-o perioadă egală de timp. Nu 
vre u să spun p rin asta că dincolo maşinile a 
l argă ; reali ta t a este că şi ele m erg cu o în
cetineai exasperantă, putînd să se cheme vi~ 
teză numai în comparaţie cu felul cum ne mi~ 
căm noi, care - p ractic - stăm locului şi 
cînd e roşu , şi cînd e verde. lncetineala aceasta 
a lor e de v in că noi nu izbut im să ne m ai 
nişcăm - fiindcă atunci cînd verdele se stingE' 

acolo şi se aprinde aici, încrucişarea este încă 

ocupată - drept pe m ijloc - de avalanşa lor 
compactă, şi astfel cel puţin treizeci de se
cund din cele o sută douăzeci ale noastre se 
pi rd în in te ca di n partea aceas ta să se poată 
Iace o singură învîrtitură d e roată. Ar m a i fi d e 
pus că fluxul transversal, obl!gîndu- ne la o 

atar intîrziere, trebuie apoi să plătească cu o 
pi rd re de pa truzeci şi uneori ch iar şaizeci de 
secund înainte de a se repune în mişcare cînd 
beneflciazl\ d in nou de lumina verd e - dato
rită t renei aglomerate pe care f iecare val a l 
maşi n ilor noastre o t îrîe după s ine cu înceti 
nea lă de m elc : p i rdere a lor care n u înseamnă 
absolut n ici un ciştlg pentru noi , întrucît fie
căr i intîrz ieri finale di n partea asta (şi iniţi ale 
d in cea laltă) îi corespunde o m a i m a re înttr
ziere Ci nală din par tea cealaltă (şi in iţ i ală d in 
asta). şi ac st lucru în proporţie crescîndă -
astfel î ncît verdele d evine lntraversab!l pe o 
durată de timp m er eu m al m are din a mbelE' 
părţi ; iar această neputinţă d e a-l fo losi vinE' 
m ai mult în dauna scurgerii noastre decît în
tr-a lor. 
Bag de seamă că atunci cînd în cursul acestor 
raţionamente vorbesc de "noi" şi de „el", cu
prind în termenul „noi" atît persoana mea di 
şi a omului care mă urmăreşte ca să mă ucidă, 
ca şi cum linia de demarcaţie a Inamiciţiei ar 
trece nu între mi ne şi el el mai curînd intre 
noi, car facem parte d in aceeaşi coloană, şi 
cei din coloana transversală. Dar gîndurile şi 
sentimentele tuturor celor care stau aici imo
bilizaţi şi nerăbdători cu piciorul pe pedală, nu 
pot să urmeze alt curs decît acela determinat 
de situaţia fiecăruia în raport cu direcţiile tra
ficului ; de alei pornind, este îngăduit - cred -
a presupune să se fi stabilit o concordanţă de 
intenţii între mine, care aştept cu nerăbdare 
scăparea, şi ei, c 1 ce pîndeşte să i se repete 
p ri lejul de mai înainte, cind - pe o stradă pe
riferică - a reuşit să tragă două gloanţe care, 
spre norocul meu, nu m-au atins - unul întîl
nind în calc sticla farului din stînga, celălalt 
infigîndu-se aici, deasupra capului în plafo-
nieră. ' 
Trebuie spus că această concordanţă, bănuită în 
termenu l „noi", este doar aparentă, fiindcă în 
fapt aversiunea mea se revarsă nu numai asu
pra maşinilor cu care ne încrucişăm ci şi asu
pra celor din coloana noastră ; iar aici, înăun
trul propriei coloane, sînt - desigur - mai în
verşunat împotriva maşinilor care mă preced şi 

mă-mpiedică să înaintez, decit împotriva celor 
care mă urmează. Acestea nu mi-ar deveni ni
ciodată antipatice dacă nu ar încerca să mă de
păşească - întreprindere dificilă. de altfel, da
torită densităţii fluxului în care fiecare maşină 
se vede fixată împreună cu atîtea altele, avînd 
posibilităţi minime de a iniţia o mişcare pro
prie. 

Eu aş dori pentru coloana noastră o mişcare 

întîi rapidă şi apoi foarte lentă, adică la un 
moment dat maşinile din faţa mea să porneas
că-n viteză şi eu, după ele, să pot trece stopul 
pe ultima licărire a luminii verzi; iar imediat 
îndărălu-mi coada să rămînă blocată tocmai a
tît cit mi-ar trebui ca să mă fac nevăzut, co
tind la o r ilscruce de drumuri secundară. După 

toate probabilităţile. calculele urmăritorului 

meu încearcă - în schimb - să prevadă dacă 
va reuş i să treacă la semafor cu acelaşi grup ; 
ducă ,•a izbuti să se ţină în spatele meu pînă 
cînd maşinile ce ne separă se vor fi răspîndit 
în difcrite clirectii sau măcar se vor fi rărit, i:;i 
a sa va putea să vină imediat în urma mea, or 
chiar să mi se alăture - la altă oprire - în
tr-o poziţie potrivită pentru ca el să-şi des
carce pistolul în mine (eu nu sînt înarmat) cu 
o secundă mai înainte de a se aprinde lumi
na verde, dindu-i cale liberă de scăpare. 

. . . . . . 
La o staţionare, observ - prin oglindă - silueta 
11rmăritm-ului meu, care se ridica dupi\ portiera 
întredeschisă şi îşi lungea gîtul deasupra în
tinderii de acoperise de metal, ca unul care ar 
vrea să-şi dea seama de cauzele unei staţio
nări ce se prelungeşte peste măsură; ba chiar 
după putin. am văzut făptura sa deşirată ie
şind şi făcînd cîţiva paşi mari printre maşini. 
Dar. deodată, coloana a fost străbătută de unul 
dintre acele intermit nte semne de mişcare; 
din spatele ma~inii sale gonlP s-a în iHţat un 
cor turbat de clacsoane şi, deja, oamenii - şo
feri si pasageri - scoteau capetele pe geam, 
ţipînd şi făcînd gesturi de ameninţare. Desi
gur. ar fi alergat după el şi l-ar fi adus 
cu forţa să-şi reia locul şi să pornească, permi
ţînd ca restul cozii să profite de noul pas îna
inte - oricît de scurt ar fi fost. Sub acest as
P ct. deci, pot sta linistit: de ma5ină nu ne 
putem dezlipi nici măcar un minut; urmărito
rul meu nu va îndrăzni niciodată să ajungă 
pînă la mine pe jos, fiindcă chiar dacă ar avea 
timpul necesar să mă împuşte, nu ar putea să 
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fugă apoi de furia celorlalţi automobilişti 
gata, poate, chiar să-l linşeze, nu atît pentru 
crima în sine, cît pentru obstacolul în calea 
circulaţiei pe care l-ar constitui cele douA ma
şini: a sa şi aceea a mortului, oprite în mijlo
cul străzii. 
Incerc să fac toate ipotezele, deoarece cu cît 
reuşesc să prevăd mai multe amănunte, cu atît 
am mai multe posibilităţi de scăpare. De fapt, 
nici nu am altceva mai bun de făcut. Nu ne 
mişcăm nici măcar cu un centimetru. Pină a
cum am considerat coloana o continuitate li
niară sau un curent fluid în care maşinile -
fiecare în parte - alunecă în mod dezordonat. 
A venit însă vremea să specific că în coloană 
maşinile sînt aşezate pe trei şil'uri şi că alter
nativa timpilor de staţionare şi de mîşcare ai 
unuia dintre cele trei şiruri nu coincide cu 
aceea a celorlalte - aşa fel că sînt momente 
cînd înaintează numai şirul din dreapta, sau a
cela din stînga, sau acela din mijloc (acesta 
este tocmai şirul în care ne găsim atit eu cit 
şi posibilul meu asasin). Dacă un aspect atît 
de frapant a fost neglijat de mine pînă acum, 
aceasta s-a întimplat numai din cauză că cele 
trei şiruri şi-au schimbat poziţiile, unul în ra-
port cu celelalte, puţin cîte puţin, abia pe r 
ceptibil - dar şi pentRI că situaţia de fapt nu 
s-a modifica t nici în bine, nici în rău. Fără în
doială, diferenţa de viteză a celor trei şiruri a r 
fi hotărîtoare dacă urmăritorul, avansînd - de 
exemplu - cu rîndul din d reapta, a r putea Ia 
un moment dat să-mi apară !n nane, să tragă 

şi să-ş i continue drumul. Totuşi, şi aceasta este 
o eventualitate care trebuie exclusă: admiţtnd 
că ieşind din şirul de la mijloc el a r reuşi să 

se infiltreze într-unul din şirurile laterale (ma
ş.lnlle merg foarte aproape una în spatele al
reia, aproape lipite, lnsă este de-ajuns să prinzi 
clipa cind, în şirul vecin, între un bot ş i o 
eoadă se face un m ic interval şi să-ţi înf igi 

pendent de vitezele noastre sau de libertatea 
de mişcare. Trebuie să-mi încordez din nou a
tenţia : amîndouă eventualităţile au oarecare 
şanse de reuşită. Observ că între punctul unde 
mă aflu acum şi încrucişarea reglementată d-e 
semafor, se deschide o stradă secundară, aproa
pe ca o ulicioară, dln care provine un .flux de 
maşini rar însă continuu. Ar fi suficient ca u 
nele dintre aceste maşini afluente să se însere
ze între mine şi el, şi imediat detaşarea mea 
s-ac mări - adică ar fi aşa, ca şi cum eu am 
zbughit-o la fugă pe neaşteptate. In schimb, în 
stînga noastră, în plină stradă începe acum o 
porţiune îngustă destinată parcajului ; dacă 
sint sau se creează l0curi libere, ar fi de-ajuns 
ca vreo cîteva dintre maşinile-interval să se 
decidă a parca şi , iată, urmăritorul meu ar ve
dea dintr-o dată scurtîndu-se distanţa care ne 
desparte. 
Trebuie să mă grăbesc a găsi o soluţie, şi, în
trucit unicul domeniu care îmi este deschis e 
a cela a l t eoriei, nu-ml rămîne altceva mai bun 
d e făcut decît să adîncesc cunoaşterea teoreti 
că a situaţiei. 

Trebuie să mă concentrez concomitent asupra 
a două tipuri de relaţii : pe de o parte sis temul 
care cuprinde toate vehiculele afla te în m ers 
în acelaşi timp în centrul unui oraş în care 
suprafaţa totală a a utomobilelor echivalează şi 

poate chia r depăşeşte suprafaţa totală carosa
bilă; pe de altă par te, sistemul de legături ca re 
se crează între un urmăritor înarma t şi un ur
mărit d ezarmat. Acum, aceste două Upuri d e 
relaţii tind să se identifice tn sensul că al doi
lea es te conţinut în primul, ca într-un recipient 
care î i dă forma sa şi îl face invizibil într -o 
aşa măsură că un observa tor din afară nu va 
fi în măsură să disti ngă î n mijlocul fluviu lui 
de maşini - d estul de puţin deoseb ite una d e 
a lta -, pe cele două care sînt a ngajate într-o 
cursă a morţii , într-o cursă dementă care se 
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prop riul bot în această spărtură făcîndu-te 

surd fa protestele zecilor de clacsoane !), cu 
care îl ţin sub supraveghere prin oglinda re
trovizoare, aş băga de seamă manevra înainte 
de a fi executată şi aş avea tot timpul - dată 
fiind distanţa ce ne desparte - de a mă pune 
în siguranţă printr-o manevră analogă. Adică 
aş putea să mă inserez în acelaşi şir, drept 
sau stîng, în care s-a introdus el, şi astfel aş 
putea să-mi continui drumul cu aceeaşi vite
ză; sau - altcum - aş putea să-mi caut loc în 
extrema cealaltă (dacă el a trecut în rîndul din 
stînga, eu să trec în rîndul din dreapta) şi a
tunci am fi separaţi nu numai de o diferenţă 
pe spaţiu pe direcţie, ci şi de una latitudinală 
care ar deveni imediat o barieră de netrecut. 
Să admitem, aşadar, că lucrurile ar sfirşi prin 
a ne găsi unul lingă altul pe două şiruri adia
cente: să mă împuşte, nu este un lucru pe 
care să-l Ii>Oată face în orice moment, numai 
dacă nu riscă a rămîne blocat, să aştepte p Gli
ţia în mijlocul şirului de maşini, cu un cada
vru la volanul maşinii de alături. Aşteptînd 
însă ocazia cea mai bună, rapidă şi sigură, îna
inte ca aceasta să se prezinte s-ar putea ca 
urmăritorul să fie nevoit să-mi stea în coastă 
neputincios cine ştie cit ; şi în acest timp, în
trucit raportul dintre -vitezele celor trei şiruri 

se tot schimbă, maşinile noastre nu ar rămîne 
la nesfîrşit una în dreptul alteia. Eu aş putea 
să-mi recapăt avansul, şi deci - intorcindu-ne 
la situaţia de mai înainte - ar însemna că pînă 
aici lucrurile nu au evoluat în rău. Riscul cel 
mal mare pentru urmăritorul meu ar fi acela 
de a avansa cu şirul său în timp ce şirul meu 
rămîne pe loc. 
Cu un urmăritor care mă precede, eu nu aş 
mai fi un urmărit. Şi aş putea chiar - pentru 
a consolida definitiv noua-mi situaţie - să trec 
în acelaşi rînd. lăsînd să fie un oarecare nu
măr de maşini între el şi mine. 

Deodată, mă simt cuprins de o undă de entu
ziasm : sîntem într-adevăr - eu şi urmărito
rul meu - cei mai consecvenţi componenţi ai 
sirului central. E plăcut să ştii că te bucuri 
încă de libertate şi, totodată, să te simţi în
conjurat şi protejat de un bloc de corpuri so
lide şi impenetrabile şi să nu ai altă preocu
pare decît aceea de a ridica piciorul stîng de 
pe frînă, de a apăsa pentru o clipă piciorul 
drept pe accelerator şi numaidecît să-l ridici 
şi iar să apeşi stîngul pe frînă - acţiuni cu 
totul nedecise de noi, ci dictate de ritmul gene
ral al traficului. 
Trăiesc un moment de bunăstare şi optimism. 
1n fond, mişcarea noastră este la fel cu orice 
altă mişcare. adică constă în ocuparea spaţiu
lui pe care îl ai înainte şi în a-l lăsa tot mai 
departe în urmă . Astfel, abia se formează di
nainte-mi un spaţiu liber, că eu îl şi ocup -
dacă nu se grăbeste să-l ocupe vreun altul; u
nica acţiune posibilă asupra spaţiului este ne
garea spaţiului. Eu îl neg de abia ce dă sem
ne a se forma şi apoi îl las să se formeze din 
nou în spatele meu, unde se va găsi imediat 
vreun altul care să-l nege. In fine, acest spa
ţiu nu este vizibil niciodată întru totul şi poa
te nici nu există. e numai extensia lucrurilor 
şi măsura distanţelor: distanţa dintre mine şi 

urmăritorul meu constă în numărul maşinilor 
care vin la rînd între mine şi el, şi întrucît a 
cest num "r este constant, urmărirea noastră 

este urmărire numai într-o anumită accepţiune 
- tot aşa cum ar fi dificil de spus că doi călă

tori ce stau în două vagoane ale aceluiaşi tren 
se urmăresc. 

Dacă totuşi numărul acestor maşini-interval 

creste sau se diminuează, atunci urmarirea 
noastră redevine o adevărată urmărire, inde-

ascunde în această insuportabilă staţionace. 
Să încercăm a examina la calm fiecare ele
ment: o urmărire ar t rebui să consiste în con
fruntarea vitezelor a două corpuri aflate în 
mişcare în spaţiu, dar întrucît am văzut că u.n 
spaţiu nu există independent de corpurile ca
re-l ocupă, urmărirea va consta numai într-o 
serie de schimbăr-i în poziţiile relative ale ace
lor corpuri. Avem de a face, deci cu corpuri 
care determină spaţiul înconjurător. Şi, dacă 
afirmaţia pare să fie în contrast atît cu expe
rienţa mea cît şi cu aceea a urmăritorului meu 
- avînd în vedere că noi doi nu reuşim să de
terminăm absolut nimic: nici spaţiu de fugă, 
nici spaţiu de urmărire - aceasta se întîmplă 
pentru că nu este vorba de o proprietate a cor
purilor, luată la modul individual, ci de o pro
prietate a totalităţii corpurilor în relaţiile lor 
reciproce, în respectivele iniţiative şi ezitări şi 
porniri, în semnalizările luminoase şi striden
tele clacsonări ale celor care, muşcîndu-şi un
ghiile, smucesc exasperaţi schimbătorul de vi
teză cînd înainte, cînd înapoi: stop, a-ntîia, a 
doua,; stop, a-ntîia, a doua, stop ... 
Acum. cînd am desfiinţat ideea de spaţiu (bă

nui că urmăritorul meu, în această aşteptare a 
ajuns la aceleaşi concluzii !) şi cind ideea de 
mişcare nu mai comportă consecvenţa trecerii 
unui corp printr-o serie de puncte, ci doar 
schimbări discontinui şi neregulate ale corpuri
lor care ocupă punctul acesta sau punctul a
cela - poate că voi izbuti să accept cu mai pu
ţină impacienţă încetinirile mişcării, fiindcă 

ceea ce contează este spaţiul relativ care se 
crează în jurul maşinii mele, ca în jurul fiecă
rei maşini din cuprinsul cozii. 
Pe scurt, fiecare maşină se găseşte în centrul 
unui sistem de relaţii care în practică este e
chivalentul altuia - adică masinile se pot 
schimba între ele (vreau să înţeleg prin asta 
oricare maşină cu conducătorul respectiv); fie
ca re automobilist ar putea foarte bine să-şi 

s himbe locul cu un alt automobilist - de pil
dă eu cu vecinii mei şi urmăritorul meu cu ai 
săi. 
In aceste schimbări 
ca. din punct de 
privilegiate. 

de poziţie se pot idenlifi
vedere al locului, direcţil 

Lucru sigur este că : dacă orice maşină, păs
trînd sensul mersului şi al urmăririi, este echl
val~ntă oricărei alte maşini, proprietăţile unei 
masini oarecare pot fi atribuite si celorlalte. 
Deci, nimic nu exclude ca această coloană să 
fie compusă în întregime din maşini urmărite, 
adică fiecare maşină să fugă cum fug şi eu 
sub ameninţarea unui pistol ţinut în mînă de 
cineva aflat în vreuna dintre maşinile din ur
mă. In a:-elaşi timp, nu pot exclude că oricare 
masină din coloană urmăreşte cu intenţii cri
mi~ale o altă maşină şi că la un moment dat 
cPntrul orasului s-ar putea transforma într-un 
cîmp de luptă sau în teatrul unui masacru. A
cesta fiind adevărul sau nu, comnortamentul 
maşinilor din jurul meu nu s-ar deosebi de 
cel de acum - ceea ce mă autorizează să in
sist în susţinerea ipotezei mele si să urmăresc 
poziţiil e resoective a două ma~ini onrecare în 
momente diferite. atribuind uneia rolul de ur
JTiifrită şi celeilalte rolul de urmăritoare. Cu a
tît mai mult cu cit jocul poate servi de minune 
sore a amăgi asteptarea: aiunre. astfel să con
sirlPr drept enisoade ale unei ipotetice urmă

riri fiPcare schimbare de poziţie în coloană. De 
exemplu. acum cînd una dintre mnsinile-inter
val înrPne să semnalizeze spre stînga pentru 
că a vă7.ut un loc libr--r la parcare. PU în loc de 
a mă prPocuna exclusiv de avansul meu. care 
est'! n~ cale de a se micsora, pot foo.rte bine să 
mă gîndesc că este vorba de o manevră din ca-
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drul altei urmăriri, mişcare a unui urmărit sau 
a unui urmăritor dintre nenumăraţii ce mă în
conjoară, şi astfel situaţia care pînă acum a 
existat numai subiectiv, închisă în spaima mea 
solitară, este proiectată în afara mea extinzîn
du-se asupra sistemului general din care facem 
parte cu toţii. 
De fapt, nu este pentru prima oa:ă cînd o ma-
ină-interval îşi părăseşte l~l, de o par_te 

ş area de cealaltă şirul din dreapta, puţin 
parc ' . f ţă d t ţ· 
mai rapid, par să ex~rc1te

1 
o or I t~ a rac 1e 

asupra maşin_ilor din~arătu me~.. n 1mp ce eu 
d · în continuare firul deducţulor mele, spa
ţi~;{ relativ care mă înconjoară a su~erit _dife-
1;te schimbări : la un moment dat, chiar ş1 ur
măritorul m eu a trecut_ pe dr~apta şi, profit~nd 
de O înaintare a şirulw acelui~, a depăşi _cîte
va dintre maşinile aflate în şirul cent a
tunci am trecut pe dreapta şi eu. Apoi. 1 s-a 
întors in şirul central, eu am făcut la f el_. însă 
a trebuit să mă eşalonez in spatele unei_ ma
şini , care iniţial mă urma, pe cîn? el a rE:m.t~at 
î naintea altora trei. Toat~ lucrunle care ~n~ţ1al 
a r fi constituit pentru rome surse de nelinişte, 
mă interesează acum mai ales în ipostaza .~ 
componente ale sistemului general de ':1rmănn, 
a le cărui proprietăţi încerc să le stabilesc. 
Gindindu-ne bine, dacă toate maşinile si!lt a n~ 
trenate în urmăriri, a r trebui ca propnetatea 
de urmăritor să fie comutativă - adică orici_n~ 
urmăreşte, să poată fi la_ rîn~ul său ur~ărlt -_f 
oricine este urmărit el msuş1 să urmareasca. 
I ntre maşini s-ar r ~aliza ast fel o uniformitate 
,ş i o simetrie d e relaţii în care singu~ul elemen! 
greu de determinat a r f i acel_a al ~ntervalu\ut 
urmărit-urmăritor înăuntrul fiecărui lanţ de 
urmăriri în pa rte. De fapt, acest interval a r 
p utea fi de cel puţin douăzeci sau patruzeci de 
maşini, sau chiar şi de n ici una, aşa cum 
după ctt văd în oglinda retrovizoare - este ca
zul m eu acum : exact tn acest m om ent, cel ce 
mă urmăreşte a izbutit să ocupe loc chi~ în 
spatele m eu. 
Ar t rebui d eci să mă consider învins şi să ad
mit că m'i-au ~ai rămas puţine clipe de trăit , 
afară doar dacă d ezvolt înd ipoteza m ea, nu-mi 
va apare o solu ţie salvatoare. Să presupunem , 
de pildă, că maşina care mă. urmăreşt~ ar avea 
în spatele el un lanţ de maşini urmăritoare: e
xact cu o secundă înainte ca urmăritorul m eu 
să tragă urmăritorul urmăritorului m eu l-ar 
putea aj~nge şi u cide, salvîndu-m i viaţa. Dar 
dacă cu două secunde îna inte ca aceasta să se 
intîmple, urmăritorul urmăritorului m eu ar fi 
ajuns şi u cis de urmăritorul său, atunci urmă
ritorul m eu ar fi salvat şi liber să mă ucidă. 
Un sistem de urmăriri, ca să fie perfect, a r t re
bui să se bazeze pe o simplă coordonare a 
funcţiunilor: fiecare urmăritor să aibă sarcina 
de a-l împiedica pe urmăritorul ce i1 precede 
de a trage în victima sa, şi să aibă un singur 
mij loc de a o face - impuşcîndu-1. Toată pro
blema ar sta atunci in a şti în care za se va 
rupe lanţul, pentru că pornind din p u nctul in 
care un urmăritor reuşeşte să-l ucidă pe un 
altul, iată că următorul urmăritor ne mai a
vînd cum să împiedice acea crimă, pentru că 
ea a fost deja comisă, va renunţa să tragă, iar 
urmăritorul care vine după el nu va mai avea 
motiv să tragă intrucît crima care trebuia îm 
piedicată nu va mai avea loc, şi astfel, de-a 
lungul lanţului, nu vor mai fi nicl urmăriţi , 

nici urmăritori. 
Insă dacă admit existenţa unui lanţ de urmă
riri înapoia mea, nu este nici un motiv ca a
cest lanţ să nu se prelungească, trecînd prin 
mine, şi în partea de coloană care mă precede. 
Acum, cînd semaforul îşi va aprinde lumina 
verde, în acest scurt răstimp cît trecerea e li
beră şi cînd probabil voi reuşi in sfîrşit să m 
avînt în încrucişare, unde se va hotărî soarta 
mea, imi dau seama că elementul decisiv nu 
se află în spatele meu, ci în relaţia mea cu cel 
care mă precede. Adică singura alternativă ca-
1·e contează este dacă condiţia mea de urmărit 
e destinată să rămînă terminală şi asimetrică 

(cum pare să o dovedească faptul că în ra
port cu urmăritorul meu eu mă prezint nE'înar
mat), sau dacă şi eu sînt, la rîndul meu un ur
măritor. Examinind mai bine datele problemei, 
una dintre ipotezele care se înfăţişează. e-1te 
ca: să-mi fi fost dată misiunea de a ucid.Q!'' o 
persoană si de a nu face uz de :urnă asupra 
niciunei alteia sub nici un motiv. In acest caz, 
eu aş fi înarmat numai spre victima mea şi 
dezarmat spre toţi ceilalţi. 
Pentru a şti dacă această ipoteză corespunde 
adevărului. nu am decît să întind mîna: dacă 
în plasă este un pistol, e semn că sînt şi eu un 
urmăritor. Am timp suficient ca să fac aceas
tă verificare şi iată de ce: nu am reuşit să 
profit de lumina verde a stopului, fiindcă ma
şina care mă precede a rămas blocată de flu
xul niagonal, si acum s-a reaprins lumina ro
~le. Fluxul perpendicular se reia; maşina care 
mă precede stă aşezată într-o poziţie proastă 
fiindcă apucase să depăşească linia de stop; 
conducătorul se întoarce să vadă dacă ar putea 
da putin înapoi. mă vede, face o mină însoăi
mîntată. Este inamicul pe care l-am căutat 
Prin tot oraşul si pe care l-am urmărit liniştit 
în această coadă mult prea înceată. Sprijin de 
s~hi":bătorul de viteză mina dreaptă, în care 
ţm pistolul cu amortizor. In oglinda retrovi
zoare îl văd pe urmăritorul meu, care se pre
găteşte să mă ochească. 

Se aprinde lumina verde, bag în viteză amba
l~nd_ motorul_. f~c toate acestea cu mîna stingă 
s~. m acPla I timp, scot dreapta pe ferestruică 
ş1 trag. Omul pe care-l urmam se apl acă pes
te volan. Omul care mă urmărea lasă în ,s 
mîna cu pistolul - acum inutil. Eu am şi a · -
ci_i.t-? pe transversală. Nu s-a schimbat absolnt 
n~m1c:. col_oana se miscă prin mici deplasi'iri 
d1scontmm, eu sînt tot prizonierul sistemului 
g~n~ral al ma~inilor în mars. în care nu se 
disting urmăritorii şi urmări ţii. 

Jn rom,îneşte de Cicerone C ernegura 

•) Nuvela pe care o publicăm fragmentar fn aceastll 
pagină face parte din volumul ,,Ti con zero", dcsp:rc 
care s-a vorbit foarte mult în ItaHa. Refuzînd Im
portantul premiu ce i s-a acordat (Marele Vlaregglo, 
1968) - Italo Calvino a ridicat şi mai mu.I.t interesul 
publicului pentru această carte. 
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