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MEMORIU

asupra unor Tmbunatatiri economice de realizat in nordul Romaniei
si in special in lasi.

___________ | —

Partea nordica a Romaniei, care se nu-
mea Tn vechime Moldova de sus, Tmpreuna
cu orasul lasi, adoua capitala a Romaniei,
au remas pana acuma mai indarapt pe ca-
lea propasirei economice, ce au cuprins in-
tregul rest al tarei noastre, cu atita mai
mult cd Tnchiderea granitei austriaco pen-
tru grinele si vitele noastre, au lovit greu
n Tntreaga agriculturd a judetelor din a-
aceasta regiune, si anume atit in cea mare
cit si Tn cea mica.

Taranul, care, mai Tnainte isi prindea cele
mai multe nevoi din vinzarea vitelor si a
mascurilor sei, au ajuns la mare lipsa prin
suprimarea acestui isvor de cistig. Agri-
cultorii cei mari, ne mai putind Tngrasa
vitele la poverne, cistigul tras din ele sau
micsurat si mai multe din ele s'au inchis.
Prin aceasta s'au lipsit grinele cele mai
slabe de Tntrebuintarea lor fireasca, pre-
facerea 1n rachiu, daunindu-se in chip Tn-
doit pe marii agricultori.

Imputininduse cultura vitelor ca obiect
de export, agricultorii au cautat sa gasasca
0 despagubire Tn sporirea acelei a cereale-
lor. Aceasta Intindere data culturei gri-
nclor nu poate fi de cit daunatoare atit a-
griculturei cit si tarei; caci este Tnvederat

ca puterile noastre de productiune rama-
nind aceleasi, o incordare a lor in sensul
extenziunei va trebui sd aiba de rezultat o
mai proasta productiune. Ceea ce e de lipsd
la noi este desvoltarea productiunei in sens
intenziv iar nu extenziv, si prin intinderea
culturei grinelor in partea nordica a Ro-
maniei, se lucreaza direct n contra acestui
interes capital al tarei noastre. Exportul
vitelor, ce au Tnceput a se face catra Italia,
nu poate fi de folos acestei regiuni, ntru
cit el, facinduse prin Gralatz si Braila, tran-
sportul vitelor acolo de la Botosani si Do-
rohoi, izvorul de capitenie al vitelor in Mol-
dova. ar veni prea scump cu drumul de fer,
iar pe jos ar slabi vitele, facindule impro-
prie pentru export. Aceastd intindere a ma-
rei agriculturi are urinari rele si asupra pre-
turilor de desfacere, de oare ce pe cind
productiunea s'a marit, s'a inchis exportul
catra Svitera, piata naturald de desfacere a
productelor Romanii nordice, prin urcarea
tarifelor drumurilor de pe liniile austriace,
si deci pe cind cererea s'a micsurat oferta
s'a sporit.

Daca privim acuma in special la sta-
rea orasului celui mai insemnat din Roma-
nia nordica, lasul, 7l gasim si pe dinsul



ntr'o stare decazutd. Despoporarea lui ie
pe fie-care zi proportii mai mari, cu deo-
sebire Tn elementul romanesc, care ne mai
gasind n el mijloace de existentd, 1l para-
seste. Imobilele s’au depreciat, fiind ca multe
din ele nu mai gasesc chirigii. Nu se fac
de cit foarte rar constructii noue, si toti
lucratorii intrebuintati la asemenea indelet-
niciri, precum zidari, tdmplari, zugravi, emi-
greaza dintr'un oras care nu le mai da pu-
tinta traiului. Ca un semn caracteristic al
scaderei avutiei publice este reducerea ne-
contenitd al numarului birjarilor. Multi din
ei sau stramutat in capitalda. Cei care au
ramas, desfac fara incetare birjele lor cu
doi cai si le preface in de cele cu cite un
cal, a caror pret, jumatatea celor cu doi
cai, convine mai bine mijloacelor restrinse
ale lesenilor. Daca privim la Tmprejurari
mai generale, bun&-oara la scaderea necon-
tenitd in afacerile de scont ale bancei nati-
onale, la sporirea falimentelor mai ales acelor
ascunse si la reducerea insemnata a tuturor
veniturilor comunale, atunci ne convingem
de faptul trist dar adevarat, ca lasul decade
pe fie ce zisi cd merge spre 0 sigura peire.

Cu toate aceste lasul este una din puterile

Chiar daca lasul nu ar fi asazat astfeliu
n cit sa fie de la natura un centru co-
mercial pentru aceasta regiune a tarei noas-
tre, inca ar trebui luate toate masurile pu-
tincioase spre a-i da acest caracter, caci la-
sul are o insusire foarte pretioasd, produc-
tul desvoltarei sale anterioare, aceea de a
fi un oras mare. Prin aceasta insusi el
posedd conditia principalda pentru a deveni
un centru comercial, care precum este stiut,
are nevoie de capitaluri si inteligenta, ele-
mente ce nu se pot ntalni de cit Tn cen-
trele mari de poporatie.

In vremile mai vechi centrele comerciale
erau toate determinate prin naturd, adeca
prin asdzarea geografica si prin strabaterea
cailor firesti de comunicatie, pe riuri sau
la deschiderea unor vai. Astazi cu drumu-
rile de fer, std mai mult Tn puterea omului

cele mari ale tarei noastre, precum o dove-
desc fara tagada marile acte nationale si
insemnatele productii literare, carora el au
dat nastere. Ar fi deci un pacat in contra
nationalitatii noastre, de a ldsa sa se pearda a-
cest centru Thsemnat cultural al ideiei romine.
Reintarirea si reinprospatarea puterilor

sale lincezite std cu toate aceste in minele
noastre. Ele pot fi date indarapt lasului
pe calea imbunatatirilor economice, care vor
aduce in curind in sinul seu viata si n-
florirea pe care acuma le perde pe zi ce
merge. Este Tntr'adevar cunoscut ca pute-
rile intelectuale ale unei poporatii, cresc
sau scad tot deauna cu bogatia de care
dinsa dispune. Tarile si orasele cele mai
cultivate din Europa sunt tot odata acele
mai bogate.

Aceastd indreptare a starei lasului este
cu atit mai neaparata cu cit dansa sta n
stransa legatura cu indreptarea paralela a
starei economice a Roméniei nordice.

Enuntata intr'o singura gindire, rege-
nerarea economica a acestor doue elemente
se poate formula in aceia: de a face din
lasi un centru comercial pentru partea de
nord a Romaniei.

de a crea el centrele de comert, caci cdile
ferate putind strabate peste piedici, care mai
Thainte se opuneau circulatiei, se vad pe
fie ce zi centre mici de poporatie cres-
cind Tn importanta si devenind cu timpul
orase mari, prin asezarea lor fericitd pe in-
crucisarea unor linii ferate. Prin urmare
chiar daca lasul nu ar avea de la natura
0 pozitie bund pentru comert, el ar putea
sd fie adus a concentra Tn sine 0 mare ac-
tivitate comerciald, prin indreptarea potri-
vita a liniilor ferate ce strabat sau sunt a
se crea in Romania nordica. Dar lasul nu
sufere de aceasta lipsa. EI este prin posi-
tia sa naturald si prin acea de oras mare,
dobindita prin faptul ca a fost capitala de
tara, desemnat de mai Tnainte a fi pentru
Moldova superioara centrul seu cel mare de
import si export, precum este Galatul



pentru Moldova inferioara, Braila pentru
Muntenia mare si Turnu-Severinului pentru
Oltenia.

Moldova superioarda este Tndepartata de
porturi, caci nu este atinsa de nici un riu
navigabil, folos de care tocmai se bucura
partea sudica a acestei regiuni pe cit siin-
treaga Muntenie, udate sau cel putin atinse
intr'un punct de puternicul curs al Dunarei.
Acest fluviu constituind o mare arterie co-
merciala, toate liniile ferate ale Munteniei
trebue sa tindd a lega regiunile diverse al
acestei parti cu cursul fluviului, pe care pro-
ductele putinduse transporta cu mult mai
mare eftinatate, economisirea cheltuelilor
de transport aduce mare folos producato-
rilor. Aici sta insamnatatea numeroaselor li-
nii de cai ferate construite de guvernul li-
beral Tn partea sudica a Romaniei, care se in-
dreapta toate catra Dunarea, devenind ast-
feliu cdi Tnsemnate de export, pe cind mai
Tnainte calea cea lunga ferata, care strabatea
Muntenia de la Galatz la Turnu-Severin,
slujia mai cu sama intereselor importului.

Pentru Moldova inferioara centrul comer-
tului ei este Galatul, catra care se si n-
dreapta arteriile sale de drum de fer.

Pentru Moldova superioara chestiunea se
complica. Aici nu avem nici un port pe
unde se poata esi productele noastre, si ex-
portul tarei trebue Tndreptat catrd regiuni
mai Tndepartate.

Moldova superioara are sau avea mai
multe piete de desfacere pe care le poate
redobindi in decursul timpului. Si Tntr'ade-
var cand e vorba de a crea masuri de
regenerare economica pentru o Intreaga regi-
une, trebue luate in consideratie conditiile

Docurile si antrepozitele.—Mai Tintai sa
analizdm foloasele generale ce vor rezulta
din infiintarea docurilor pentru productiu-
nea agricola si dupa aceea sa cercetam ce
profit special va trage lasul din infiintarea
n el a acestor magazii.

Docurile vor pune pe producatori in pu-
tinta de a-si pastra pinea intr'un local uscat,

naturale ale comertului ei si nu niste pie-
dici momentane, pe care curentele politice le
pot schimba de astdzi pana mini. Aceste
piete sunt: Svitera catrd care grinele sale
mergeau prin Austria, via Itkanv, Dantigul si
Konigsbergul catra care ele se Tndreapta
prin Ungheni, via Podvolociskar, Frantia,
Anglia si Turcia catra care merg pe calea
apei, pe la Galati sau pe la Odesa. Prin
urmare pentru a ajunge la locul de desfa-
cere, grinele Moldovei superioare apuca
in trei directiuni pe calea ferata: catra It-
cani, catra Galati si catra Ungheni.

Exportul Moldovei superioare putindu-se
deci face Tn trei directiuni, fard ca sa se
poata sti dinainte din cotro va veni cere-
rea, este invederat de nevoie a se crea un
centru din care acest export sa se poata
indrepta catrd locul unde va fi cerut.

Pe aceastd idee de a face din lasi un
centru mijlocitor de comert pentru exportul
Moldovei superioare catra toate pietele sale de
desfacere, se razima Tintreaga conceptiune a
acestui memoriu.

Mijloacele de a o realiza constau in doue
masuri, care au fost in parte chiar votate
de corpurile legiuitoare, dar n'au fost puse
inca in aplicare. Scopul acestui memoriu
este tocmai de a ardta nespusa importanta
a acelor masuri pentru regenerarea econo-
micd a Romaniei nordice si a lasului in
special, si a solicita de la guvern pe Ccit
si de la Camere cit mai grabnica lor re-
alizare.

Aceste masuri sunt. . Creatiunea in
lasi a docurilor si antrepozitelor si 11. Con-
struirea liniilor ferate Dorohoi-lasi si Vas-
lui-lasi.

care adese ori lipseste pe mosiile lor si din
pricina carei lipsd ei sunt afiesa ori siliti
sa desfaca grinele Tndatd dupa terminarea
recoltei. Tot prin depunerea grinelor in do-
curi ei vor Tnlatura pericolul de a le perde
prin foc, cei mai multi din producétori ne
luind mai nici o data ngrijirea de a-si asi-
gura productele Tn contra incendiului, lucru



ce vor fi obligati a face prin regulamentul
ciocurilor.

Aceste foloase sunt insa numai cele mai
mici ce vor rezulta clin infiintarea ciocuri-
lor. Acel mare si insemnat va consta in ur-
carea pretului ele desfacere al grinelor prin
Tmbunatatirea conditiunelor de vinzare si
in putinta agricultorului de a-si gasi bani
eftini la vreme de nevoie. Sa analizam mai
cu deamanuntul aceste Tmprejurari.

. Producatorii nostri pana acuma nu stiu
nici odata exact cum stau preturile pe pie-
tele straine, unde ei isi vind productele lor.
Constnnsi de nevoi banesti, pe care nu le
pot intimpina la nici un institut de credit,
ei sunt bucurosi sa-si vinda grinele cu cit
pot, spre a pune mina pe banii de care au
neaparatd trebuinta, si de aceasta Tmpreju-
rare se folosesc speculatorii de meserie spre
a rupe cit mai mult din adevarata valoare
a grinelor. Adesa ori aceste trec prin patru
sau cinci mini pana sa ajunga la locul
de destinatie, si cistigul pe care trebue sa-I
Tealizeze toti acesti intermediari, constitue o
repetata. paguba in dauna proprietarului.

Acesti intermediari sunt insa un ren ne-
aparat in starea in care se afla comertul
grinelor noastre. Intradevar cum s’ar putea
pune altfel Tn.atingere cumparatorii straini
cu producétorii nostri? Ei ar trebui ca ve-
nind in tara sa colinde de la mosie la mosie,
gasind la cele mai multe din ele grinele
inca nepregatite pentru vinzare, si ar fi In
neputinta de a da banii lor unor persoane
necunoscute, cu care ar trebui apoi sa
poarte procese, la caz de nercspectare a
angajamentelor lor. De aceea vinzarea gri-
nelor. trebue sa se facd numai de cit catrd
acei intermediari indigeni, care risca ase-
menea greutati, pentru castigul ce’l reali-
zaza. Daca grinele ar fi depuse in docurile
statului, consumatorii straini, venind in tara,
ar videa Tndata calitatea marfei, ar sti cu
siguianta ce citime cumpara si ar numara
banii pe. loc in mina producatorului.

Posibilitatatea de a vinde grinele de o-
data ar avea, ,pe linga folosul de a scapa
p6 pioducatori de perderile in pret catra
mijlocitorii de a doua si atreia mina, inca
si urmatorul folos mult mai Tnsemnat. A-
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nume grinele fiind tot-deauna gata de vin-
zare si cunoscind in fie-ce ce zi preturile
curente ale lor pe pietele straine, ele sar
putea trimete direct spre desfacere la acele
piete, fiind pus astfel producatorul in pozitie
a-si. desface grinele sale in chipul ce i-ar con-
veni. Cu alte cuvinte, prin crearea docu-
rilor, speculatiunea asupra grinelor ar ca-
dea din minele speculantilor de meserie n
acele ale producatorului.

Pana insa sa'si vinda grinele. agricultorul
aie adesa ori nevoi banesti, care! constring
n starea actuala a lucrurilor a Tmprumuta
bani pe procente mari, care bani, neputin-
du-i raspunde la timp, este nevoit a-si da
pentru plata lor, recolta pe nimic. Depu-
nind el productele,sale in docuri va fi scutit
de aceasta perdere;'si va putea sconta cu o do-
binda minima recipisele de depozite (asa nu-
mitele warrante) la banca nationald. Prin a-
ceasta combinatie se va realiza deodata una
dm cerintele cele mai de capitenie ale agri-
cultuiei noastre, anume intinderea bine-face-
rdor unui credit eftin agriculturei celei mari.
Este cunoscut ca asazamintul creditelor a-
gncole. foloseste numai cit agricultorilor
mici, dm causa restringerii mijloacelor sale.
Plin scontarea warrantelor la banca natio-
nala se va ntinde creditul eftin si marei a-
giiculturi, chiar pe o baza mult mai sigura
de cit acea pe care sunt infiintate creditele
agricole, intru cit amanetul va fi aici in
posesiunea creditorului, fiind depus 1n do-
curile publice, pe cind creditele agricole
sunt nevoite sa'l lese Tn posesiunea debi-
torului.

T.oate aceste foloase, pe care agricultorii
le vor trage din Tinfiintarea docurilor, vor
putea fi Tntiebumtate ca un mijloc pentru
a ridica calitatea productiunei noastre. A-
nume se va putea dispune prin regulamen-
tul docurilor ca nu se vor primi in ele de
cit. grinele care vor indeplini oare care con-
ditiuni de. greutate, culoare si curatenie.
Agricultorii, avind cel mai mare interes de
a. se putea folosi de docuri, isi vor da toate
silintele ca productiunea sa intruneasca con-
ditiunile cerute.

Docurile nsa vor aduce un folos chiar
si comertului, cel putin acelui real si cin-



stit. Anume cumparatorii de grine do pe
la producatori, le primesc de la acestia,
nu atunci cind sunt cele mai bune sanse
de vinzare, ci atunci cind dinsii pot sa
le trimita. Comerciantul, care primeste
marfa la gard, nu poate sa o lese s& astepte
aici urcarea pretului in strainatate, fiind ca
mai Tntdi nu are un loc unde s&-si adapos-
teasca marfa contra intamplarilor atmosfe-
rice, apoi plata cea mare de deposit ce i
s'ar cere de la gari, chiar Tn cazul cind ar
exista localuri de deposite, inca ar nimici
cu totul cistigul ee l'ar putea realiza, as-
teptind o urcare a preturilor. Se intelege
de la sine, cum putinta de a pastra grinele
n docuri, ar inlatura asemenea cauza de
perdere, punind si pe negutitori in pozitie
de a astepta, fard greutate, momentul favo-
rabil pentru vinzarea grinelor lor.

Rezumind foloasele pe care infiintarea
docurilor in deobstie le va aduce agricul-
turei si acea a docurilor din lasi Tn deosebi
agriculturei din Romania nordica, gasim ur-
matoarele:

1) Va face cu putinta o mai buna si
mai Tndelungata pastrare a grinelor.

2) Va inlatura pe acei mijlocitori para-
ziti care inghit cea mai bunad parte din cis-
tigul agricultorului.

3) Va pune pe producatori Tn putinta
de a-si vinde grinele lor cu preturile cele
mai favorabile.

4) Va procura un credit eftin marei a-
griculturi.

5) Va indemna pe producatori a-si im-
bunatati productiuriea.

6) Va pune si pe comerciantii de grine
Tn positie de a Tnlatura perderi nemotivate.

Sa cercetam si foloasele antrepozitelor.
Aceste magazii, putind primi marfurile in
ele, fard platda de vama catra stat si de
accize catra comune, care se va face nu-
mai la esirea marfurilor din magazie, spre
a fi expeduite la locul unde ele au sa fie
desfacute, vor inlesni mult comertul cu di-
ridicata si vor eftini productele depuse Tn
ele, de oare ce comerciantul nu va fi obligat
sa plateasca adese ori scumpe procente pen-
tru banii varsati de el la vama sau la accize.
Apoi comerciantii putind avea un debit mult

maimare, nu numai pentru lasi, dar pentru
toate orasele sau ordselele din regiunea acestui
centru, isi vor putea face aprovizionari mult
mai mari, ceea ce va activa comertul. Si este
de observat ca nu numai importul tarei se
vainlesni, dar mai ales vor sluji aceste an-
trepozite la raspindirea marfurilor din tara
supuse la accise, precum mai ales insem-
natul articol al vinurilor, a caror comert
este mult stinghirit astazi prin plata insem-
natd a accizului la barierile lasului.

Este usor de vazut cda aceastd Tnlesnire
a comertului de import, export si de.producte
interne din regiunea nordicd a Romaniei va
exercita asupra lasului cea mai bine-faca-
toare inriurire.

Producatorii din Tntreaga Romanie nor-
dica vor vedea stramutat in lasi centrul tu-
turor daraverilor lor banesti. Ei vor fiin-
denuiati sa vind adese ori in acest oras,
asa la descarcarea si incércarea pinei lor la
docuri, nu mai putin spre a privigliea de
cind Tn cind cum sta dinsa Th magazii, de
asemene cind vor fi se sconteze warantele
la banca nationald sau sa primeasca banii
de la cumpardtori. Aceastd purtare prin
lasi a unor oameni cu stare va activa mult
intreaga lui miscare. Otelurile se vor umplea
de calatori, aducind o sporire in consumarea
productelor de hrana. Apoi fie-care propri-
etar sau arendas nu va parasi orasul, mai
ales atunci cind va fi luat bani, fie de la
banca, fie de la cumparatori farad a-si procura
cite ceva pentru el sau famila lui Tncit se vor
spori Tntr'un chip tnsemnat numarul cum-
paratorilor si se va activa comertul. In a-
celas sens vor contribui negutitorii strdini
veniti m lasi pentru cumpdrarea grinelor
precum si negutitorii cei mici de marfuri,
veniti din deosebite oradsele ale Romaniei
nordice, spre a se aproviziona de la antre-
pozitele lasului.

Dar nu numai cit straturile de sus ale so-
cietatii vor primi o adaugire vecinie rein-
noita prin vizitarea necontenitd a lasului de
catra producatori. Anume lasul va deveni
centrul catra care se vor face toate trans-
porturile de grine cu carul de la locurile
ce vin in afara de reteaua cdiei ferate, mai
ales n restimpul dintre seceratul graului si



culesul papusoiului cind taranii neavind de
lucru pot transporta mai eftin productele
stapinilor. De aseminea si Tn timpul iernei.
In ambele aceste epoce multi producatori
mai apropiati de lasi vor prefera a-si tri-
mete productele cu carul la docuri, si a-
nume chiar dintre aceia ce ar putea sain-
trebuinteze calea feratd. Multimea carausi-
lor va alimenta comertul mic, crismile si
hanurile, precum producatorii si comerciantii
vor hrani pe cel mare.

Este cunoscut Tnsa ca elementul de cé&-
pitenie al prosperitatei unui oras este toc-
mai poporatia lui cea flotantd si de aceea
orasele cele mai bogate sunt tocmai acele
ce atrag in sinul lor mai multi oameni din
afara.

Dupa ce am studiat foloasele imense pe
care lasul le ar putea trage din infiintarea
n el a docurilor si antrepozitelor, sa ' cer-
cetam o alta imprejurare, poate cea mai de
sama a intregei intrebari de care ne ocu-
pam. Docurile lasului vor putea ele retinea
grinele in depositele lor, sau aceste trecind
peste dinsele vor merge de a dreptul la lo-
cul de destinatie mai ales cind se vor con-
strui liniile de cai ferate, ce vor inlesni tran-
sportul lor? Despre intrepozite 0 asemenea
intrebare nu poate fi pusa. Aceste fiind
menite a primi marfurile, importate sau pro-
duse in tara, pentru consumatia interna, este
sigur ca ele vor atrage toate acele mar-
furi ce vor avea interes a evita plata de
doue ori a accizelor comunale. Dar sa ve-
nim la docuri.

Cai'e ferate Dorohoi-si Vaslui-lasi.—Se Tn-
telege de la sine ca infiintarea numai a do-
curilor si a antrepozitelor in lasi fara 1in-
Iesnlrele de circulatie, care sa le puna Tn
atingere cu centrele prlnC|paIe din Moldova
superioard, nu vor pute da toate rezultatele
la care am putea sa ne asteptam de la ele.
Pentru ca lasul sa devinda un centru trebue
sa-i cream o periferie din care el sa-si traga
viata lui. Pana acuma lasul sta in lega-

Este invederat cd grinele Moldovei pu-
tinduse exporta Tn mai multe directiuni fie
de o cam data si numai doud Ungheni
(pentru Odesa sau Podvolociska) si Galati,
ele vor trebui, nestiind unde si cand vor fi
cerute, sa se opreasca intr'un loc interme-
diar si acesta este lasul. Producétorii Tnsa
vor avea cu atit mai mare interes a se opri
in lasi, cu cit, fiind aice o sucursald a ban-
cei nationale, ei isi pot sconta warrantele lor.

Pentru timpul de iarna nici nu poate fi
teama ca productorii sa ’si trimita grinele
lor peste lasi spre Galati' intru cit  navi-
gatia fiind Tnchisg, ei nu au nici un interes
de a face s& astepte grinele lor la Galati,
cind Tn acest timp ele pot fi cerute la Ko-
nigsberg sau la Odesa. Pentru timpul verei
se poate Tnsa infatosa aceastda posibilitate,
cu atita mai mult, ca si in Galati fiind o
sucursala a bancei nationale, warrantele pot
fi scontate si acolo. Noi credem cu toate
aceste ca producatorii vor avea un interes
mai real, de a lasa grinele lor Tn depozit la
lasi, si de a le trimite la Galati numai cind
vor fi cerute, tot pentru motivul cd. trimise
de la Tnceput in acel port, ar putea raméanea
acolo necdutate, si Tn acest timp sa fie o
cerere pentru celelalte pieti. Pentru a opri
mai cu usurintd grinele in docurile lasului,
ar fi numai de nevoe a se stabili un tarif
de cdi ferate, de care ne vom ocupa mai la
vale; si mai la urma s'ar putea intrebuinta un
mijloc mai radical, anume dispositie ca waran-
tele pentru grinele Moldovei superioare sa
poata fi scontate numai la banca din lasi.

tura cu partile launtrice ale tarei numai

prin linia laterald lasi-Pascani.

Tnainte de a vedea ce alte linii ar trebui
aduse din Romania nordica catra lasi, sa
cercetam cum a fost croita tragerea caei
ferate prin Moldova la crearea ei.

Pe cind in Muntenia linia principala de
drum de fer trece prin toate orasele sale
cele mari, precum: Braila, Ploesti, Bucu-
resti, Pitesti, Craiova si Turnul-Severinului,



n Moldova toate orasele mai insemnate au
fost lasate la o parte, s’ar parea intrun chip
sistematic. Ast-feliu dinsa nu trece nici prin
Botosani, nici prin lasi, nici prin Vaslui
Barlad sau Galati, ci toate aceste orase
sunt legate de linia principald prin céi la-
terale. Linia principalda strebate de la in-
trarea ei n tard, la ltcani, valea cea inda-
manatecd a Siretului si dacd, ea trece prin
Roman, Bacau si Tecuci o face nu mai fi-
ind ca aceste orase se aflau asezate in acea
vale. Este Tnsa cunoscut cd daraverile prin-
cipale ale unei tari se fac tot deauna intre
centrele sale cele mai mari de poporatie si
ca tara Tndoiald lasul are mai multe legaturi
de interese cu Botosanii de cit cu Pascanii.
Este Tnsd cea mai mare gresala de a se
construi o linie de cai ferate care se lese
sistematic afara din percursul ei principal
centrele cele mari de poporatie, si aceasta
gresald nu poate fi indreptatd prin legarea
acestora de calea principald prin mijlocirea
unor ramuri laterale. In contra acestor gre-
seli sa radica acuma glasul intregei Romanii
superioare cerind construirea liniilor Doro-
hoi-Botosani-lasi si lasi-Vaslui. Prin aceste
doud trunchiuri s’ar realiza adevarata cale
comercialda puninduse in comunicatie directa
Dorohoiul, Botosanii, lasul, Vasluiul, Bar-
ladul si Galatul. Observam cé aceasta a fost
din vechime calea cea mare comerciald a
Moldovei, si ca atunci cind Domnul Miliail
Sturza croi cea intéi sosea Tn Moldova, dinsa
fu asternuta intre aceste orase, pornind la
Galati si sfirsindu-se la Mihaileni.

Pentru ca lasul sa poata umple docurile
sale, se cere ca el s& fie legat direct cu re-
giunele cele mai productive ale Moldovei
superioare. Intre aceste nici una nu se poate
asamana cu manoasa vale a Jijiei, care cu-
prinde cea mai mare parte dinjudetul Do-
rohoiului, acel al Botosanilor si partea nor-
dica din acel al lasului. Un drum de fer
pe aceasta vale nici nu ar face concurenta
acelui din valea Siretului, cédci ar deservi
alte regiuni, pe care acest din urma nu le
atinge.

Linia Vaslui-lasi ar contribui a aduce
n docurile acestui oras productele din ro-
ditorul judet al Vasluiului, cel putin ace-
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lei parti care se atinge cu judetul lasului,
mai ales Tn timp de iarna, cind inchiderea
navigatiei pe Dunarea ar sili productele sa
meargd catra pietele acele pentru care am
vazut ca lasul este un mijlocitor natural:
Svitera, porturile Marei Baltice si Odesa.
Prin linia Pascani, lasul ar primi produc-
tele din judetul Sucevei, partea Nord-Ves-
tica a judetui lasi, si in timp de iarna fara
indoiala si acele ale judetului Romanului,
daca nu chiar si de mai departe

Pe Iingaca liniile Dorohoi-lasi siVaslui-lasi
ar alimenta depositele din lasi, apoi ele ar
mai sluji incad si la alte scopuri: acea catra
Vaslui ar pune in legaturda mai répede la-
sul cu Galatul, Bucurestiul si restul sudic
al tarei. Tragerea liniei Dorohoi-lasi s'ar
putea poate face astfel Tn cit terasamentul ei
sa apere o lature cel putin din valea Jijiei de
Tnecérile pricinuite prin revarsarile riului,
si care astdzi subtrag de la culturd Tnsem-
nate intinderi de pamint.

S’a ridicat in contra liniei Dorohoi-lasi
intimpinari de o natura strategica, spunind, ca
ar putea deveni o0 cale Tndamanatica pentru
patrunderea vecinilor nostri de la Rasarit.
O asemene temere, daca nu ascunde o0 ra
vointd, este curat vorbind absurda. Intrade-
var in caz de atac, Rusii, avind ca obiectiv
capitala, vor alege spre a merge asupra ei
calea directd Bender-Galati si nu acea inde-
partatd Dorohoi-lasi.

Construirea liniilor de care am vorbit si
prefacerea lasului Tntrun centru comercial
pentru Moldova superioara va avea nevoie
spre a produce rezultatul dorit de o schim-
bare a tarifului céilor ferate din partile
Moldovei. De si nu putem intrd Tn ama-
runtimele acestei chestiuni, totusi, dupa cele
spuse pana aici, putem trage lineamentele
generale ale acestei schimbari.

1) Pentru toatd regiunea deservita de do-
curile lasului, vor trebui create niste tarife
astfel ca transportul unui vagon menit a fi des-
carcat la docurile din lasi si apoi reexportat
catra unul din punctele de granitd (Itcani,
Odesa, Galati), sa fie mai mic de cit costul
transportului direct de la 0o gara oare-care
catra acele puncte de granitd. In ori ce
caz acest mai putin trebue s& cumpaneasca



cheltuelele de descarcare si incarcare la do-
curile din lasi.

2) Sa se creeze pentru partile Moldovei,
mai ales a acelei superioare, doua tarife :
unul de vara si altul de iarna, care sa intre
n lucrare, nu la epoce determinate, ci Tn
fie-care an la epoca ncetari sau reincepe-
rei navigatiei pe Dunare. Acest dublu tarif
sa. fie astfel alcatuit in cit vara sa inchida,
prin urcarea lui, calea catra Ungheni, poate
si.catra Itcani; iarna insd, prin coborirea
lui, sa Tnlesneasca esirea grinelor tocmai
prin aceste doue puncte, cea ce nu poate
dauna intru nimic Galatului, Dunarea fiind

. Incheind acest studiu rezumam ideile prin-
cipale pe care el sa intemeiaza :

Ridicarea economica a intregei Moldovei
superioare si a lasului in deosebi se va
face prin aceia ca lasul va deveni centrul
de export,si de import pentru Tntreaga a-
ceasta regiune.

Mijlocul de.a ajunge acest scop consta n
crearea in lasi a unor depozite generale, do-
curile pentru grine si antrepozitele pentru
marfuri. Al. doilea in construirea unor linii
noua de cai ferate, care sa faca cu putintd
adunarea n lasi a intregei productiuni din
Roménia nordica.

inchisa. Observam ca tariful actual Tmpe-
deca. in mod sistematic exportul catra Un-
gheni, chiar si Tn timp dc iarna, costul trans-
portului unui vagon de la o gara oare-care
la Ungheni, fiind mult mai mare de cit
transportul catra Galati, de si indepartarea
este pe jumatate mai micd. Asa un vagon
costa de la Botosani la Galati’113 lei 10 b;
de la Pascani la Galati 94 1" 20 b; de la
Roman la Galati 85 1. 25 b. De la ace-
leasi statiuni pana la Ungheni avem pen-
tru Botosani 177 1. 20 b., pentru Pascani
130 1 90 b., si pentru Roman 153 1 80 b.

lasul devenind astfel centrul comercial
al acestei regiuni sa se Tinfiinteze un sis-
tem de tarife, care fara a dauna Galatu-
lui, sa permita exportul eftin catra celelalte
deschizaturi (débouchés) naturale ale Mol-
dovei superioare.

Tntreg acest sistem este luat din natura
insusi a lucrurilor, este expresiunea unei
nevoi viu simtite de Tntreaga parte nordica
a Romaniei, iar pentru lasi este singura
scapare, singurul liman de mintuire, pe care
tara nu credem s&'l refuze acestui centru n-
semnat de culturd si poporatie.









