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190 de opere si este, in adev.ir, indispensabilA cui doreste si se initieze in litera.

tura botanica a provinciei noastre dela Mare".
Dealtfel si noi am semnalat anul trecut unele erori in Bibliografla" lui

GreavuoDunOre (v. Anal. Dobrogei, 1930). Dan Iliescu
* *

Gheron Netta Expansiunea economicä a Austriei i explorarile ei orien.

lale; 270 pag. text si anexe in 80+ 5 planse (din publicatiunile Institutului ecos

nomic românesc" : Istoria economica a Românier, II) ; Bucuresti, Cartea RomS.
neascä, 1931.

Este un studiu de o deosebitä important5 si care priveste, in bunä mäsurä,
istoria economicä a Principatelor române in sec. XVIII, in epoca de incercare de
expansiune economicA i teritorialS a Austriei in sud.estul european.

Desvoltarea mercantilismului austriac in sec. XVII si XVIII a nOscut nevoia
debuseurilor de desfacere. Incercarea de a cred comptoare de comert in India si

China, pe vremea lui Carol VI, n'a dus la rezultate bune ; cOstigarea de debuseuri
in apusul Europei nu erà posibilä, deoarece Produsele austriace erau inferioare celor

apusene ; iar in fäsärit, Polonia si Rusia prohibiserä produsele austriace, pentru pro.
tectiunea industriilor nationale. Singur sud.estul Europei nu cunosteà mercantilismul
apusean i in aceastä directiune au fost indreptate privirile imperiului austriac, mai
ales dup5 pacea dela Carlowitz. Prin conventia comercial5 si de, navigatie, incheiatA

cu Turcia la Passarowitz i reconfirmat5 la 1739 si 1747, Austria îi asigura co.
mertul in imperiul turcesc i navigatia in apele turcesti, afar5 de Marea NeagrA
Gurile Dunärii ; apoi, prin Sinedul de Comert" de la 1784, capâtO libertatea de a

navigà in toate apele turcesti. Totusi, greutStile pe care le intâmpinA expansiunea
economicä austriacä in sud.est sunt destul de mari. Compania Orientalä" de In.
dustrie i comert, infiintata la 1719, e silitä sä lichideze dupa 11 ani. Dacä despre
o concurentä a oraselor italiene i Olandei in sud-estul Europei nu era nici o teama,
rämânea insä in picioare aceea a Angliei i Frantei, cu privilegii comerciale mai
vechi, la care s'a adlugat apoi concurenta politicI i economicI a Rusiei. Pe de alta
parte anarhia, nesiguranta si sOrAcia din imperiul turcesc erau alte piedici destul
de serioase.

Pentru asigurarea unui larg debuseu expansiunei ei economice, Austria a
trebuit sä actioneze in sucl.est timp indelungat printr'o politicI complexä si sustinuta,
luând o serie de mIsuri : 1) politice : pästrarea i obtinerea de tratate favorabile
cuceriri teritoriale ; 2) economice : formarea de negustori pentru comertul oriental si

desvoltarea chilor de transport si .comunicatie. Pentru o cât mai exactä cunoastere a
acestui sucl.est european, s'au fácut amänuntite cercetäri si studii de un sir de chla,
tori informatori la Dunhrea de jos, la Mama Neagrh, in Balcani si la Bosfor.

Unul dintre acesti informatori i exploratori oficiali este Wenzel von Brognard,
dela care au rOmas trei rapoarte inedite, comentate i reproduse ca anexe in studiul
d.lui Gh. Netta.

Primul raport este o expunere statisticä asupra Moldovei" din 1782, cu urmh-
torul cuprins 1. Situatia i intinderea tärii ; 2. Vecinhfitile Moldovei ; 3. Clima
4. Pämântul ; 5. Apele ; 6. ImpOrtirea administrativh ; T. Chile de comunicatie cu
alte täri ; 8. Numhrul i caracterul locuitorilor ; 9. Clasificarea populatiei ; 10. Reli.
giunea ; 11. Stiintele ; 12. Economia tärii ; 13. Industria ; 14. Comertul ; 45. Re.
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gentul ; 16. Organizarea civid ; 17. Organizarea spiritualä ; 18. Ärmata ; 19. Finan.-
tele; 20. Pretenfiuni indreptätite i alte observatiuni.

Al doilea raport e privitor la calätoria in Marea Marmara si Marea Egeick
in 1786, publicat la 1831 in Ozsterreichisches Archiv, din Viena.

Al treilea raport cuprinde relatiuni asupra coastei de apus a Märii Negre"
tot din 1786. Din acest raport vom reproduce pasagiile privitoare la coasta de apus
a Marii Negre din dreptul Dobrogei, in traducerea i rezumatul dolui Netta :

La Midia, cam la dottä mile spre sud de aceastä localitate, ineepei faimosul
codru Delii Orman", care se intindea de la Varna si pana la Silistra. Codrul
Delii Orman" era principalul cuib al tilharilor cari nelinistiau drumurile de comert.

Varna era locul de depozit al marfurilor din Muntenia, Moldova, Serbia,
Bulgaria, precurn si al marfurilor din alte tinuturi de la nord, care nu fusesera in.
credintate lungului transport maritim pe la Sulina, ci erau aduse la Rusciuc sau la
Silistra i de acolo cu carek la Varna.

Balcicul avei 400 de case, iar in portul sau linitit i sigur ancorau vase
mari, chiar in fata pietii sau a magaziilor.depozite.

La vase mile distanta de Balcic se gisei celalalt mare centru, C'avarna, de
unde, ca si de la cel dintâiu, se trimetei mult ¡far la Constantinopole, grau ce
venii din linuiurile deb Dunarea de jos. Tot aci se descarcau i importante can.
titati de sare marina destinatä Silistrei sau altor orase din Bulgaria.

Mangalia era un port bun pentru acostarea vaselor i numarà la 500 de
case, apartinând in cca mai mare parte Greeilor. Mangalia facei in primul rind
comert cu cereale. Deaceea se gasiau aci, dealungul tarmului, un sir intreg de ma.
gazii construite in piatra.

Alta schela importanta pentru incarcarea grâului era Constanta. Von Brognard
vede aici ramasitele unui foarte vechiu port, apoi magaziile de piatra pentru cereal;
care sunt asemanatoare acelora dela Mangalia, Cavarna i 13alcic. In ultimul razboiu
toate aceste magazii, 'Atli la Varna, fusesera pagubite de Rusi. Tot atunci
Constanta, locuita cu deosebire de Turci si care altadata numara la SOO de case,
fusese aproape in intregime incendiata. Raialele, protejate de trupele rusesti, ar fi

marit i mai mult dezastrul, prabusind zidurile inea fumegânde ale caselor turcesti.
Este grozav sa vezi acum acest oras de ruine, in care n'au mai ramas nici 200 de
case nevatamate. Populatiunea din Constanta era in general rautacioasa. Dela navi.
gatorii in treacat pe aici ea stored de toate, dar mai ales bani, vin, tutun i cu
deosebire rachiu. Pe deasupra, navigatorii la Constanta mai erau siliti sa pliteascä

o dare de 15:parale de cap. De aceea toata lumea se teme sa se opriasci la
Constanta fara o nevoie imperioasa. Tot din aceasta cauzi raialele si chiar Turcii
cari calatoriau inspre Moldova sau spre Muntenia luau drumul Varnei i preferau
sa treaca peste Balcani, infruntând pericolele de acolo, decât sä suporte indolenta
oamenilor dela Constanta. Totusi, pentru streinii cari calatoriau sub scutul firma-
nelor sultanului era mult mai recomandabila calatoria pe mare pinä la Constanta,
decit aceea pe la Varna. Aceasta, pentruca dela Constanta in putine ore se ajungea
cu multa usurinta, pe un drum intins, pana la Dunare si pentruca se evitau astfel
padurik pline de tâlhari, asezate dealungul drumului dintre Varna si Dunare,

La Karakerman, mai sus de Constanta, port utihzat mai ales vara, von
Brognard vede gramezi enorme de girt, asteptând incärcarea in vase mari. Maga.
ziile de cereale de aci fuseserâ arse si &Animate pâni la temelii de cätre RuL
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Portul se refAcei insä repede, datorit sivaiunii ltfi favorabik pentru adunarea
cerealelor din locurik de câmp i dela Dunäre. Karakerman era locuit de pesfe 300
de familii, din care douä freimi erau familii turcesti.

De aici pia la Por lita, prima gura a Dunärii", nu eran sate. Putinele
bordeie säräckioase de pescafi se räspändiau dealungul coaski.

In aceastä regiune, apa mrii, pe o Insemnatä suprafatä in interior, era foarte
putin adanc5, astfel in cât navigatiunea vasel or mari nu era posibilä. Dupäce descrie
regiunea dela Portita, von Brognard adaugä cä pe aci se lega, pe cel mai scurt
drum, Marea Neagrä cu Gal*. Calea aceasta nu putea fi insä utilizatä deal de
caice foarte mici, din cauza apei putin adânci.

Dupä unele peripetii, pe care ni le povesteste, von Brognard ajunge la a
doua gurä a Dunärii". la Edreles Boghasi (Sf. Gheorghe). Coasta aici se prezenta
defavorabil, din cauza limbilor de nisip, care se prelungeau foarte mult in mare.
Gura Sf. Gheorghe e desccrisä ca având douä deschizáturi In care se afla o insulä.
Singura deschizatura dela nord era navigabilä. Pentru orienfarea marinarilor in acel
toe, se intretinea pe insulä un foc.

Spre nord de aceasta deschizaturä se afla sand Edreles cu 120 de case,
locuite de oamem muncitori i dibaci, pescan i crescätori de vite. Locuitorii de aci
duceau in Muntenia sau in Moldova pe0e proaspât, uscal sau sarat, oua, brânzä
0 luau de aco/o in schimb cereale. Bärbatii petreceau o jumätate din viatä pe
mare si ajungeau barcile kr pâna la Galati, Varna 0 chiar phna la Conslanlinopole.

Dela Sf. Gheorghe la Sulina, drumul pe mare dealungul tärmului se pre=
zenta mai putin periculos pentru vasele mici, ca drumul dela Portitä pârfäla Sf.
Gheorghe. Aceasta, fiindca limbile de nisip nu se mai intindeau atit de mult. Va=
sele mari, care voiau insä sä iMre prin gura Sulinei, trebuia sä navigheze mai intâiu
la o distantä de peste 15 mile.

Asupra Sulinei, von Brognard nu se opreste prea mult in jurnalui ski. Re=
giunea de aci inainte, spre Moldova, fusese descrisä in mod amänuntit de cätre ex=
ploratorul austriac care=1 precedase, cäpitanul Lauterer, in relatiunea sa din 31 De=
cembrie 1779, fäcutä curtii imperiale, cu privire la cälätoria pe Dunäre. Dela Sulina
pânä la Galati, von Brognard calatoreste patru zile pe Dunäre. El spune cä dela
Rusciuc i pânä la gurile Dunárii, cälätoria era adesea amenintata de tâlhari. In spe=
cial regiunea de dincolo de Tulcea se prezenta ca foarte periculoasä. Acolo, vasele
mici suferiau atacuri chiar in timpul zilei. Vasele mari riscau mai putin din partea
tälharilor, deoarece ele aveau posibilitatea sä se apere.

In opozitie cu cäpitanul Lauterer care, in raportul säu asupra cälatoriei oe
Dunärea de jos, afirmase cä singurul brat navigabil al Dunärii, pe care se putea
ie*i la mare, era Sulina, von Brognard aratä cä i Chilia a servit i servia la
aceasta. Atât in timpul razboiului dela 1739, cât i dupä pacea dela Belgrad, foarte
multe vase au intrat si au iesit din Mare pe acest brat".

De aici, cSlatorul îi unneazá drumul prin Tecuci, Focsani, Râmnicul Särat,
Bucuresti, spre Viena.

Din lucrarile d=lui Gheron Netta, mai citäm :
1. Din cauzele economice ale razboiului european. Craiova, 1916.
2. Negustorii orientali la Lipsca, contributiuni la istoria comertului românesc.

Bucuresti, 1916.
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3. Die Handelsbeziehungen der Stadt Leipzig zu Ost und Südost Europa.
Zürich, 1920.

4. Viitorul economic al Severinului. Bucuresti, 1921.
5. Politica economicä ungureascä i statele sudestului Europei. Bucuresti, 1921.
6. Cercetäri economice asupra regiunei Orsova.Severin. Bucuresti 1924.
7. Relatiunile economice polono.române. Bucuresti, 1924.
8. Evolutiunea istorica a tárgurilor periodice. Bucuresti, 1925.
9. Regimul bancar in Europa. Bucuresti, 1927.

10. Incercäri de navigatie pe Olt (premiata de Ac. Rom.). Bucurestt, 1928'
11. Problemele micei economii. Bucuresti, 1929.
12. Cultivarea economiei in statele apusene. Bucuresti, 1930.

Iliescu M. Dan
* *

Milcovia, revistä regionala de studii, anul II, vol. I ; 188 pag. in 8°4 4 planse ;
Focsani, tip. Cartea Putnei", 1931 ; redactor : N. Al. Rädulescu.

Intr'o forma ingrijita si aleasä, revista paseste in al doilea an cu urmätorul
cuprins, bogat i variat :

Simion Mehedinti : Vadul moldo.munlean (p. 1-4). Regiunea dintre muntii
Vrancei i cotul Dunärii la Galati e pamântul cel mai insemnat pentru viata statului
nostru, e nodul vital al Siatului român. Aci e vadul cel mare al apelor si sleaul
cel mare al drumurilor care se indreapiä dela Cetatea Carpatilor spre Marea Neagra.
Aci se adunä apele dela Prut [Ana in basinul Teleajenului. Pârtä a nu se descbide
clisurile dela Cazane, Siretul era o adeväratä Dunäre, având pe stânga ramura Pru.
tului, iar pe dreapta o alb" ramura cu vârfurile pana in apusul Olteniei ; Siretul ar fi
pärut adevarata prelungire a trunchiului dintre delta si Carpati.

Fiind aici cel mai mare nod hidrografic" al intregului Omani românesc,
rolul acestui vad este unic : cum se adunä räurile, asa ,se aduna i oamenii, i mar,
furile, i drumurile. In antichitate, aci era un drum care lega Dunärea de jos cu

Dacia Carpaticä, pe valea Trotusului, folosit pe rand de Fenicieni, de Greci, apoi de
Romani, cari 1.au intärit prin valuri paralele cu Dunärea.

Tot in legäturd cu aceastä orientare a apelor a stat in evul mediu tendinta
Basarabilor de a stapâni fäsia limanurilor, completând astfe I stapanirea basinului de
jos al Siretului, pâtfa' in muntii Vrancei. Aceleasi cauze geografice au determinat
apoi planul lui Ioan Corvin, $tefan cel Mare si Turcilor, de a stäpâni aceastä re.
giune. Faptura locului a fäcut sä penduleze mereu hotarul aici ; din vechime i pana
in sec. XIX, nicäeri nu s'a vazut pe pämäntul nostru mai multe i mai schimba,
toare hnii de fronlierä ca cele dintre Vrancea si delta.

Pe aici s'au scurs cetele barbarilor, aci e vadul cel mare al plutelor care co .
boara din Carpatii Moldovei, aci e calea oilor dinspre Bretcu spre Bugeac i Do .
brogea i drumul märfurilor dela Galati in tara. Aci era firesc sä se aseze i centru
politic al Statului, nu la Bucuresti. Eroarea s'a vazut in timpul marelui razboiu când
tot aci, hare cotul Carpatilor si al Dunärii, s'a hotarât soarta razboiului (Maräsesti).

Urmeazä apoi o serie de articole destul de interesante, in care sunt infälisate,
crâmpeie din trecutul regiunii Milcovia, sub diferite aspecte : istoric, religios, culturall
juridic, militar, etnografic, artistic si economic, semnate de cl.nii :

AL P. Arbore : Populatia judetului Putna la jumätatea veacului trecut, dupa
Ion Ionescu dela Brad (p. 5- 15).
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