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190 de opere si este, in adevir, indispensabild ,cui doreste si se initieze in literas
tura botanici a provinciei noastre dela Mare®.
Dealtfel si noi am semnalat anul frecut unele erori in ,Bibliografia“ lui
GreavusDunire (v. Anal. Dobrogei, 1930). Dan Iliescu
*

»* »*

Gheron Netta — Expansiunea economicd a Austriei si explorarile ei oriens
lale; 270 pag. text si anexe in 8% 5 planse (din publicatiunile ,Institutului eco-
nomic roménesc®: ,Istoria economici a Romaniei®, II); Bucuresti, Cartea Romis
neasci, 1931.

Este un studiu de o deosebiti importan{d si care priveste, in buni mdsurd, si
istoria economici a Perincipatelor romane in sec. XVIII, in epoca de incercare de
expansiune economici §i teritoriali a Austriei in sudestul european.

Desvoltarea mercantilismului austriac in sec. XVII si XVIII a niscut nevoia
debuseurilor de desfacere. Incercarea de a creed comptoare de comerf in India si
China, pe vremea lui Carol VI, n’a dus la rezultate bune; cistigarea de debugeuri
in apusul Europei nu era posibild, deoarece produsele austriace erau infericare celor
apusene ; iar in risirit, Polonia si Rusia prohibiserd produsele austriace, pentru pro~
fectiunea industriilor nafionale. Singur sudsestul Europei nu cunosted mercantilismul
apusean si in aceasti directiune au fost indreptate privirile imperiului austriac, mai
ales dupid pacea dela Carlowitz. Prin conventia comerciald si de navigatie, incheiati
cu Turcia la Passarowitz si reconfirmati la 1739 si 1747, Austria i§i asigura co-
merful in imperiul turcesc §i navigatia in apele turcesti, afari de Marea Neagri si
QGurile Dunirii ; apoi, prin ,Sinedul de Comert* de la 1784, capiti libertatea de a
naviga in toate apele turcesti. Totusi, greutifile pe care le intdmpind expansiunea
economici austriaci in sud=est sunt destul de mari. ,Compania Orientali“ de In~
dustrie si comerf, infiinfati la 1719, e siliti si lichideze dupd 11 ani. Daci despre
o concurenfi a oragelor italiene si Olandei in sudsestul Europei nu erd nici o teama,
rimdnea insi in picioare aceea a Angliei si Frantei, cu privilegii comerciale mai
vechi, la care s’a adiugat apoi concurenfa politici si economici a Rusiei. Pe de alta
parte anarhia, nesiguranfa si siricia din imperiul turcesc erau alte piedici destul
de serioase.

Dentru asigurarea unui larg debuseu expansiunei ei economice, Austria a
trebuit si actioneze in sudeest timp indelungat printr'o politici complexd si susfinuta,
ludnd o serie de misuri: 1) politice : pistrarea §i obfinerea de tratate favorabile si
cuceriri teritoriale ; 2) economice: formarea de negustori pentru comerful oriental si
desvoltarea ciilor de transport si .comunicatie. Pentru o cit mai exacti cunoagtere a
acestui sud=est european, s’au ficut aminunfite cercetiri §i studii de un sir de cilar
tori si informatori la Dunirea de jos, la Marea Neagri, in Balcani si la Bosfor.

Unul dintre acesti informatori si exploratori oficiali este Wenzel von Brognard,
dela care au rimas trei rapoarte inedite, comentate si reproduse ca anexe in studiul
d-lui Gh. Netta.

Primul raport este o ,,expunere statistici asupra Moldovei“ din 1782, cu urmi-
torul cuprins: 1. Situatia si intinderea tirii; 2. Vecinitifile Moldovei; 3. Clima
4. Pamantul ; 5. Apele; 6. Impirtirea administrativi; 7. Ciile de comunicafie cu
alte tiri; 8. Numirul si caracterul locuitorilor : 9. Clasificarea populafiei; 10. Relis
giunea; 11. Sfiinfele; 12. Economia firii; 13. Industria; 14. Comerful; 15. Re-
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gentul ; 16. Organizarea civicd; 17. Organizarea spirituali; 18. Armata; 19. Finanr
tele ; 20. Pretenfiuni indreptifite si alte observajiuni. .

Al doilea raport e privitor la calitoria in Marea Marmara si Marea Egeici,
in 1786, publicat la 1831 in Oesterreichisches Archiv, din Viena.

Al treilea raport cuprinde ,relafiuni asupra coastei de apus a Mairii Negre®
tot din 1786. Din acest raport vom reproduce pasagiile privitoare la coasta de apus
a Marii Negre din dreptul Dobrogei, in traducerea §i rezumatul d-lui Netta:

»La Midia, cam la doui mile spre sud de aceasti localitate, incepea faimosul
acodru ,Delii Orman*, care se intinded de la Varna si pidni la Silistra. Codrul
»Delii Orman® erd principalul cuib al talharilor cari nelinistiau drumurile de comerf.

»Varna era locul de depozit al marfurilor din Muntenia, Moldova, Serbia,
»Dulgaria, precum si al marfurilor din alte finuturi de la nord, care nu fuseseri ins
»credinfate lungului transport maritim pe la Sulina, ci erau aduse la Rusciuc sau la
»Silistra si de acolo cu carele la Varna.

»Balcicul aved 400 de case, iar in portul sau linigtit §i sigur ancorau vase
»mari, chiar in fafa piefii sau a magaziilor=depozite.

»La sase mile distanfa de Balcic se gised celalalt mare centru, Cavarna, de
wunde, ca si de la cel dintdiu, se trimetea mult g}éu la Constantinopole, griu ce
»venia din f{inuturile defa Dunarea de jos. Tot aci se descarcau si importante can~
otitafi de sare marina destinati Silistrei sau altor orage din Bulgaria.

»Mangalia erd un port bun pentru acostarea vaselor §i numarda la 500 de
»Case, aparfinind in cca mai mare parte Grecilor. Mangalia facea in primul rdnd
»comer} cu cereale. Deaceea se gasiau aci, dealungul farmului, un sir intreg de ma~
»gazii construite in piatra.

»Alta schela importanta pentru incarcarea griului era Consfanfa. Von Brognard
»vede aici ramagsifcle unui foarte vechiu port, apoi magaziile de piatra pentru cereale,
»Care sunt asemanatoare acelora dela Mangalia, Cavarra si Balcic. In ultimul razboiu
»foate aceste magazii, pini la Varna, fusesera pagubite de Rusi. Tot atunci
~Constanfa, locuita cu deosebire de Turci s§i care altadata numara {a 800 de case,
»fusese aproape in infregime incendiata. Raialele, protejate de trupcle rusesti, ar fi
wmarit §i mai mult dezastrul, prabugind zidurile inca fumegdnde ale caselor turcesti.
»L.ste grozav sa vezi acum acest orag de ruine, in care n’au mai ramas nici 200 de
»Case nevatamate. Populatiunea din Constanfa erd in general rautacicasa. Dela navi-
»gatorii in treacat pe aici ea storced de toate, dar mai ales bani, vin, tutun §i cu
»deosebire rachiu. Pe deasupra, navigatorii la Constanfa mai erau siliti sa pliteascd
»51 o dare de 157parale de cap. De aceea toata lumea se feme sa se opriascd la
»Constanfa fara o nevoie imperioasa. Tot din aceasta cauzi raialele si chiar Turcii
»cari calatoriau inspre Moldova sau spre Muntenia luau drumul Varnei §i preferau
»Sa treaca peste Balcani, infruntind pericolele de acolo, decit si suporte indolenta
woamenilor dela Constanfa. Totusi, pentru streinii cari calatoriau sub scutul firma~
»nelor sultanului erd mult mai recomandabila calatoria pe mare pdni la Constanta,
»decdt aceea pe la Varna. Aceasta, pentruca dela Constanfa in pufine ore se ajungea
»Cu multa usurinfa, pe un drum intins, pina la Dunare si pentruca se evitau astfel
»padurile pline de talhari, agezate dealungul drumului dintre Varna si Dunare.

»La Karakerman, mai sus de Consfanfa, port ufilizat mai ales vara, von
»DBrognard vede gramezi enorme de grdu, asteptdnd incircarea in vase mari. Maga=
»ziile de cereale de aci fuseserd arse si dirdmate pand la temelii de citre Rusi.
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~Portul se reficed insd repede, datorita s'rfua}iunii Itfi favorabile pentru adunarea
n»cerealelor din locurile de cAmp si dela Dunire. Karakerman era locuit de pesfe 300
»de familii, din care doud freimi erau familii turcesti.

»De aici pind la Dortita, ,prima gurd a Dundrii“, nu erau sate. Pufinele
»bordeie siricicioase de pescari se rdspandiau dealungul coastei.

»In aceasti regiune, apa mirii, pe o insemnatd suprafafi in interior, era foarte
putin adinci, asifel in cit navigafiunea vaselor mari nu era posibili. Dupice descrie
»regiunea dela Portifa, von Brognard adaugi ci pe aci se legd, pe cel mai scurt
»drum, Marea Neagri cu Galatii. Calea aceasta nu putea fi insi ufilizati decét de
»Caice foarte mici, din cauza apei pufin adénci.

»Dup3 unele peripefii, pe care ni le povesteste, von Brognard ajunge la ,a
»doua gurd a Dunirii“. la Edreles Boghasi (Sf. Gheorghe). Coasta aici se prezenta
ndefavorabil, din cauza limbilor de nisip, care se prelungeau foarte mult in mare.
»QGura Sf. Gheorghe e desccrisi ca avand dou# deschizituri in care se afla o insuli.
»Singurd deschizitura dela nord era navigabili. Pentru orienfarea marinarifor in acel
»loc, se intrefinea pe insuld un foc.

»Opre nord de aceasta deschiziturd se afla satul Edreles cu 120 de case,
»locuite de oamem muncitori si dibaci, pescarisi crescitori de vite. Locuiforii de aci
»duceau in Muntenia sau in Moldova peste proaspit, uscat sau sarat, oua, brénzi
»3i luau de acolo in schimb cereale. Biarbatii isi petreceau o jumitate din viafi pe
»mare §i ajungeau barcile lor pana la Galafi, Varna si chiar péna la Constantinopole.

#Dela Sf. Gheorghe la Sulina, drumul pe mare dealungul firmului se pre=
»2enta mai pufin periculos pentru vasele mici, ca drumul dela Portiti pinila Sf.
»Giheorghe. Aceasta, fiindca limbile de nisip nu se mai intindeau atit de mult. Va~
»Sele mari, care voiau insd sd intre prin gura Sulinei, trebuia s3 navigheze mai intiiu
»la o distan{d de peste 15 mile.

»Asupra Sulinei, von Brognard nu se opreste prea mult in jurnalui siu. Re~
#giunea de aci inainte, spre Moldova, fusese descrisi in mod aminunfit de citre ex~
»ploratorul austriac care=l precedase, cipitanul Lauterer, in relafiunea sa din 31 De=
»cembrie 1779, ficutd curfii imperiale, cu privire la cilitoria pe Dunire. Dela Sulina
»pand la Galafi, von Brognard calatoreste patru zile pe Dunire. El spune ci dela
»Rusciuc si panidla gurile Dunirii, cilitoria era adesea ameninfata de tathari. In spe~
»cial regiunea de dincolo de Tulcea se prezenta ca foarte periculoasi. Acolo, vasele
»mici suferiau atacuri chiar in timpul zilei. Vasele mari riscau mai putfin din partea
ntalharilor, deoarece ele aveau posibilitatea si se apere.

»In opozifie cu cipitanul Lauterer care, in raportul siu asupra cilatoriei pe
Dunirea de jos, afirmase cd singurul braf navigabil al Dundri, pe care se putea
oiesi la mare, era Sulina, von Brognard arati ci si Chilia a servit si servia la
»aceasta. Atdt in timpul razboiului dela 1739, cit si dupd pacea dela Belgrad, foarte
»multe vase au intrat si au iesit din Mare pe acest braf“.

De aici, cilitorul isi urmeazi drumul prin Tecuci, Focsani, Ramnicul Sirat,
Bucuresti, spre Viena.

Din lucrarile d=lui Gheron Netta, mai citim :
1. Din cauzele economice ale razboiului european. Craiova, 1916.

2. Negustorii orientali la Lipsca, contribufiuni la istoria comerfului romanesc.
Bucuresti, 1916.

»Analele Dobrogei® X1I, 1931 21
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3. Die Handelsbezichungen der Stadt Leipzig zu Ost und Siidost Europa.
Ziirich, 1920.
. Viitorul economic al Severinului. Bucuresti, 1921.
. Dolitica economici ungureasci si statele sudestului Europei. Bucuresti, 1921.
. Cercetiri economice asupra regiunei OrsovasSeverin. Bucuresti 1924.
. Relatiunile economice polonosromidne. Bucuresti, 1924.
. Evolutiunea istorici a targurilor periodice. Bucuresti, 1925.
9. Regimul bancar in Europa. Bucuresti, 1927.
10. Incerciri de navigatie pe Olt (premiati de Ac. Rom.). Bucurestt, 1928.
11. Problemele micei economii. Bucuresti, 1929.
12. Cultivarea economiei in statele apusene. Bucuresti, 1930.

Iliescu M. Dan

W N O s

*
* *

Milcovia, revisti regionald de studii, anul IL vol.I; 188 pag.in 8°} 4 planse ;
Focsani, tip. ,Cartea Putnei, 1931 ; redactor: N. Al. Ridulescu.

Intr'o formd ingrijitd si aleasd, revista paseste in al doilea an cu urmdtorul
cuprins, bogat si variat :

Simion Mehedinfi : Vadul moldosmuntean (p. 1—4). Regiunea dintre muntii
Vrancei si cotul Dunirii la Galafi e pimantul cel mai insemnat pentru viafa statului
nostru, e nodul vifal al Statului roman. Aci e vadul cel mare al apelor si sleaul
cel mare al drumurifor care se indreapti dela Cetatea Carpailor spre Marea Neagra.
Aci se aduni apele dela Prut pini in basinu! Teleajenului. Pdni a nu se descbide
clisurile dela Cazane, Siretul era o adevirati Dunire, avind pe stinga ramura Prus
tului, iar pe dreapta o alti ramuri cu varfurile pani in apusul Oltenici; Siretul ar fi
pirut adevirata prelungire a trunchiului dintre delti si Carpati.

Fiind aici cel mai mare ,nod hidrografic” al intregului pimant romadnesc,
rolul acestui vad este unic: cum se adund rdurile, asa,se adund si oamenii, si mars
furile, si drumurile. In antichitate, aci era un drum care lega Dundrea de jos cu
Dacia Carpatici, pe valea Trotusului, folosit pe rand de Fenicieni, de Greci, apoi de
Romani, cari l-au intirit prin valuri paralele cu Dundirea.

Tot in legiturd cu aceasti orientare a apelor a stat in evul mediu tendinta
Basarabilor de a stipani fisia limanurilor, completind astfel stipdnirea basinului de
jos al Siretului, pand in munfii Vrancei. Aceleasi cauze geografice au determinat
apoi planul lui Ioan Corvin, Stefan cel Mare si Turcilor, de a stipani aceastd re-
giune. Faptura locului a ficut si penduleze mereu hotarul aici ; din vechime si pana
in sec. XIX, nicderi nu s'a vazut pe pamantul nostru mai multe i mmai schimba-
toare linii de frontierd ca cele dintre Vrancea si della.

De aici s’au scurs cetele barbarilor, aci e vadul cel mare al plutelor care co-
boari din Carpatii Moldovei, aci e calea oilor dinspre Brefcu spre Bugeac si Do-
brogea §i drumul mirfurilor dela Galafi in fari. Aci era firesc si se ageze si centru
politic al Statului, nu la Bucuresti. Eroarea s’a vizut in timpul marelui rizboiu cind
tot aci, intre cotul Carpatilor si al Dunirii, s'a hotarit soarta rizboiului (Marigesti).

Urmeazi apoi o serie de articole destul de interesante, in care sunt infifigate,
crdmpeie din trecutul regiunii Milcovia, sub diferite aspecte : istoric, religios, culturall
juridic, militar, etnografic, artistic si economic, semnate de dnii:

I P. Arbore : Populafia judefului Putna la jumitatea veacului trecut, dupa
Ton Ionescu dela Brad (p. 5—15).
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