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Lupta lui G. Baritiu, in 1847, pentru
introducerea cailor ferate in Transilvania

Timp de cateva decenii, la mijlocul secolului trecut, figura
lui George Baritiu ne intdmpind oridecateori vom cduta urmele
progresului facut de poporul roméan din Transilvania, pe un
taram sau altul al vietii sociale. EI n’a fost omul unui singur gen
de preocupari, si din multele indeletniciri cdrora s’a dedicat ne
este greu uneori sa spunem madcar care a detinut locul principal.

In viata politicd a Romanilor din Transilvania ei apare ne-
incetat, pana la adanci batrénete, si nu numai in calitate de pu-
blicist. Intr'un moment de rascruce, in epoca revolutiei dela 1848,
el Tndeplineste un rol de conducator al poporului sau n lupta
pentru castigarea drepturilor firesti, politice, economice si cultu-
rale, iar rasplata pentru rolul detinut si activitatea desfasurata i
vine in forma unei pribegii silite si a altor persecutii personale.
Pe tardm cultural el a fost intdiul care a oferit Romanilor din
Transilvania, prin publicatiile periodice infiintate, putinta de a se
orienta Tn framantarile spirituale ale vremii si de a-si cauta un
drum propriu, in epoca modernd. Activitatea din acest domeniu
este poate cea mai indelungatd si ea l-a dus, fara indoiald, la
cele mai Tnalte onoruri: pe deoparte titlul de presedinte al Aso-
ciatiunii «Astra» din Sibiu, la temelia céreia silintele sale au
format o piatra unghiulara, si de alta parte demnitatea de prese-
dinte al Academiei Romane, institutie in care a reprezentat in
mod activ tara de dincoace de munti. Mai putin cunoscuta este
munca sa pe taramul vietii economice, si unii dintre specialistii
vremurilor mai noua sunt dispusi sa-1 socoteasca aici un intrus,
care nar avea decat de castigat din ignorarea voita a Tncercarii
sale de a se infiltra intr'un domeniu pentru care nu era pregatit.

Judecata aceasta pare a se intemeia pe esecul fabricei de
hartie dela Zarnesti, pusa in functiune de Baritiu si administrata



de el timp de doua decenii. Opinia aceasta poate fi Tnsa rectifi-
catd cu insesi datele ce se desprind din evolutia industriei roma-
nesti, si reabilitarea nu mai poate fintdrzia mult. Dar rolul lui
Baritiu Tn viata economica nu se reduce la atat.

Profesiunea de publicist I-a adus adeseori In situatia de a
se pronunta asupra fenomenelor economice ale vremii sale. Nu
este lipsita de valoare nici activitatea de luminare ce o desvolta
el prin foile sale, intr’'un sector In care pe atunci incda nu misu-
nau specialistii si ntreaga societatea roméaneasca dibuia, cautand
sa prinda tainele unor activitati de peste hotare. Uneori insad
chiar aceasta activitate publicisticd i-a deschis calea unor Tnséar-
cindri care reprezentau o contributie pozitiva de naturd eco-
nomica.

Am semnalat in alt locl® dupa insemndrile autobiografice
ale lui Baritiu, participarea sa la delegatia ardeleana care in pri-
mavara anului 1847 a solicitat dela cArmuirea monarhiei austro-
ungare construirea unei cadi ferate in Transilvania. Ei a ntreprins
atunci célatoria la Viena impreund cu patru delegati sasi, doi
dintre ei reprezentand municipiul Sibiu si ceilalti doi Brasovul,
facAnd demersuri Tn sensul misiunii ce le fusese Tncredintatd de
cele doua municipalitati. Delegatia s’a ntors fara rezultat, iar in
Parti alese din istoria Transilvaniei-) Baritiu aratd si motivul
pentru care lucrurile nu puteau sd se petreaca altfel. Dar actiunea
lui referitoare la construirea unei cai ferate Tn Transilvania, din
acel moment, a fost mai Tntinsd decat s’ar putea banui din aceste
date elementare.

Cu ajutorul informatiilor ce ne stau la dispozitie, ne pro-
punem sa aratam in cele ce urmeaza tot ce a facut Baritiu n
acel moment, in cadrul celei dintai Tncercari de a se introduce
calea feratd in Transilvania. Expunerea noastra este menitad sa
ilustreze felul cum stia Baritiu s& serveascd o idee, iar ideea de
care e vorba se referda la o reforma de mare progres economic,
cu repercusiuni si asupra altor domenii ale vietii sociale.

* * *

In vara anului 1846 a fost datd circulatiei prima portiune

din asa numita cale feratd centrald a Ungariei, anume pe dis-

1) Iniaiele calatorii in Apus ale lui George Barifiu, lucrare n curs
de tipdrire.
2) Voi. I. Sibiu 1889, Tip. W. Krafft, p. 646- 647.
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tanta Pesta—Vacz, dealungul Dunarii. In primavara anului urma-
tor se deschide pentru transporturi de marfuri si linia dela Pesta—
Czegled, iar pentru sfarsitul verii se prevedea terminarea unei
noua portiuni a caii ferate centrale, dela Czegled—Szolnok3.

In felul acesta apareau primele rezultate ale unei actiuni
care avea 0 vechime mai mare de un deceniu. Din referintele
ce se gasesc in numeroasele articole publicate de Gazeta de
Transilvania din Brasov in decursul anului 1847, cu privire la
problema construirii de cdi ferate in Ungaria si Transilvania, re-
zulta ca parlamentul Ungariei se ocupase cu aceastd problema
in mai multe sesiuni, incepadnd cu anul 1832. Dar abia Th 1844,
deci dupd 12 ani dela lansarea ideii, s’a ajuns la constituirea
unei societati pentru construirea caii ferate centrale si abia la
aceasta data s’a Tnceput lucrul, care in anul 1846 dadea cel dintai
rezultat.

Calea feratd centrald a Ungariei era proiectatd dela hotarele
Austriei pana la Dobritin, trecand prin orasele Presburg (Bratis-
lava), Strigon (Esztergom), Vacz, Pesta, Czegled si Szolnok. Ea
ajungea deci la hotarele pamantului romanesc, si era firesc ca
Ardelenii sa-si Tndrepte atentia Tn directia aceasta si sa-si puna
problema daca nu ar fi posibii ca noul mijloc de locomotiune
sa fie introdus si in patria lor.

Pusta Ungariei este legata astazi de Transilvania prin doua
cai ferate principale, dintre care una duce la Oradea si la Cluj,
jiar a doua la Arad. In acel moment initial, anii 1846-1847, inte-
Arad Transilvania de calea feratd centrald a Ungariei. In orice caz
Romanii s’au preocupat mai mult de aceasta posibilitate, deoa-
rece purtdtorii de cuvant cei mai isteti si mai Tntreprinzatori ai
Roménilor se aflau Tn partea meridionald a Transilvaniei, in spe-
cial la Sibiu si la Brasov, iar unul dintre acesti purtatori de cu-
vant era tocmai George Baritiu, redactorul Gazetei dc Tran-
silvania si ai Foii pentru minte, inimd si literaturd din Brasov,
pana la 1 lanuarie 1847 singurele publicatii periodice romanesti
existente in Transilvania4).

3) Gazeta de Transilvania, an 10 nr. 35 (1 Mai v. 1847), articolul in-
titulat : Nainlarea drumurilor de fier in Ungaria.

4) Dela inceputul anului 1847 aparea si la Blaj o gaatetd romaneascd,
Organul luminarii al lui T. Cipariu.



Sa semnalam de pe acum si a doua Tmprejurare care con-
fera prestigiu actiunii Romanilor din Transilvania meridionald, si
anume faptul ca ei pun problema introducerii caii ferate in patria
lor pe un plan de interes mai mare, vorbind dela Tnceput de
necesitatea continuarii acestui drum spre Ré&sdrit, Tn Principatele
Roméne dela Dundre, cu care Transilvania avea vechi legaturi
economice, menite Tn viitor sd se intensifice. Evident, aceste le-
gaturi interesau centrele Transilvaniei meridionale in randul 1intai,
in trecut ca si in prezent, de aceea era firesc lucru ca aceste
centre sa se preocupe si de perfectionarea mijloacelor de comu-
nicatie cu tarile romanesti de peste munti. In orice caz, era lim-
pede ca in vreme ce construirea unei linii ferate dela Szolnok la
Oradea si Cluj, sau dela Dobritin la Oradea si Cluj, prezenta —
pe atunci — mai mult un interes local, legarea pustei Ungariei
si a capitalei tarii, Pesta, cu Transilvania prin Arad, Sibiu si Bra-
sov Tnsemna crearea conditiilor favorabile pentru un nou avant
al raporturilor economice cu strainatatea si mai ales cu debuseul
cel mai apropiat: Principatele Romane.

*
* *

Judecdnd dupa Gazeta de Transilvania, Tintadia chemare
pleacd din Sibiu. Intradevar, in numarul din 6 Martie 1847 ") al
Gazetei corespondentul din Sibiu, care semneaza: a, comunica
urmatoarele:

«O parte din publicul nostru e Tngrijat pentru Tintreprin-
derile drumurilor de fier in Ungaria; cdci in adevar, de cumva
Ungurenii vor veni si la ideea de a intinde linia Timisoarei p&na
la Dunare in jos, atunci vede oricine cd noi Ardelenii rdmanem
inchisi ca ntr'o cdmard pustie intre muntii nostri. Dar am gresit
ca am zis: vede oricine; cdci din contra pe cei mai multi inca
tot nu-i taie capul, mintea lor nu ajunge a putea judeca marea
insemndtate a drumurilor de fier. Eu de aceasta nu ma mir;
pentruca cati din noi au vazut locomotive si cati Tsi iau oste-
neala macar a citi ceva despre puterea aburului, de drumuri,
vapoare S. a.? Aci si la Sighisoara se sfatuesc cativa asupra
planului unei linii de drum de fier dela Timisoara preste Orastie,5

5) Data foii este dupd calendarul vechiu, in cronologia evenimentelor
legate de ideea construirii cailor ferate noi vom intrebuinta Tnsa calendarul nou>
care este mentionat si in cuprinsul articolelor pe care le vom discuta,
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Sibiu, Fagaras, Brasov, Pasul Buzaului pana la Galat. Ingineri
harnici au ardtat ca oricAt de muntos ni s’ar parea locul, totus
asemenea linie se poate realiza mai usor decat s’ar crede la in-
taia privire».

Interesul acestei note scurte nu se reduce la faptul ca pune
problema, ci ea semnaleaza dela Tnceput pericolul principal care
ar putea impiedeca prelungirea cdii ferate din Ungaria in Tran-
silvania. Am mentionat mai sus doua puncte de contact fintre
Ungaria propriu zisd si pamantul roméanesc, anume Oradea si
Aradul. Exista Tnsa si un al treilea centru, mai la Sud, Timi-
soara. Cum interesul principal se concentra asupra regiunilor
sudice, alternativa nu se punea atunci intre Oradea si Arad, ci
intre Arad si Timisoara. lar Tn primdvara anului 1847 avea mai
multi sorti de isbanda o linie feratda care sa lege Pesta de Timi-
soara, prin Seghedin, decat aceea care putea lega capitala Unga-
riei de Arad, prin Szolnok, desi aceasta din urma pare sa fi fost
discutata si aprobatda in parlamentul Ungariei din 1840.

Dar construirea cdii ferate dela Timisoara deschidea posi-
bilitatea legarii Ungariei de Principatele Roméane pe la Portile de
Fier, ceeace ar fi satisfacut pentru moment nevoile comertului
exterior al Monarhiei austro-ungare spre Ra&sdrit si in aceeasi
masurd ar fi scdzut necesitatea modernizarii drumului comercial
care ducea 1n tarile de dincolo de Carpati prin metropolele din
Sudul Transilvaniei. Din cauza aceasta, in duelul pentru prioritate
dintre Arad si Timisoara, Romanii din Transilvania — si nu numai
ei — vor lua pozitie alaturea de Arad, pentruca dela Arad era
mai usor sa fie prelungitd calea feratd n Transilvania decét dela
Timisoara.

Nota corespondentului din Sibiu al Gazetei aratd n acelasi
timp ca de ideea construirii unei cdi ferate Tn Transilvania nu
se preocupau numai Sibienii, si si Sighisorenii. Aici Baritiu se
grabeste sa asocieze si pe concetatenii sdi, printr'o adnotare
care are urmatorul cuprins : «Si !la noi in Brasov unii destepti
si practici».

Adevarata participare la discutie a lui Baritiu avea sa in-
ceapa insd abia dupa o saptamana, cand el publica in Gazetdf
un mic articol intitulat Drum de fier n Transilvania. «Aceasta
idee — scrie Baritiu — nainte numai cu doud, trei luni pro-

6) Nr. 21, din 13 Martie v. 1847.
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ducea la cei mai multi un zimbet bajocuros; de care insa nici-
odata nu ne-am mirat. In Germania cea luminatda pe la 1836
abia putea crede cineva n realizarea drumurilor, dar barbatilor
ageri le trebuird numai 6 luni pentruca sd convingd si pe cei
mai necrezatori, sa-i nfierbinte si sa-i castige in interesul dru-
murilor de fier, cu care sant unite foloase neprevazute si nemar-
ginite, pe care noi le vom desfasura cu alt prilej in foaia noa-
strax.

Ultima fraza citatd Tmpartaseste angajamentul lui Baritiu de
a discuta pe larg utilitatea noului mijloc de locomotiune. Vom
vedea ca el si-a tinut promisiunea. In felul acesta problema avea
sa fie desbdtuta Tn Gazeta pe doud planuri: mai intdi, ca infor-
matie asupra mersului lucrurilor, cu sprijinirea categorica a punc-
tului de vedere ardelenesc in fiecare imprejurare, si n randul al
doilea, ca o actiune de propaganda in favoiul ideii construirii de
cdi ferate, care atunci erau o noutate si Tntdmpinau, pe langa
adeziuni entuziaste ca aceea a lui Baritiu, si opozitie, iar reali-
zarea ideii avea nevoie de un sprijin larg, moral si material, din
partea opiniei publice.

In ce priveste intdiul aspect al problemei, din articolul inti-
tulat Drum de fier in Transilvania aflam ca «sotietatea Tntreprin-
zatoare a drumului de fier Szolnok-Arad» a trimis in Transilva-
nia o delegatie de trei pentru a misca opinia publica din aceasta
tara si a si-o asocia in campania pentru prioritate ce avea sa o
duca Tmpotriva Timisoarei. Delegatii aradani s’au oprit mai ntai
la Sibiu si de acolo au venit la Brasov. Ei aduceau un mesaj al
primarului din Arad, prin care municipiile Sibiu si Brasov erau
invitate sa trimitd delegati la adunarea societdtii drumului de fier
centra! din Ungaria, convocatd la Arad pe ziua de 22 Martie stil
nou, adunarea care avea sd desbatd conflictul deschis intre cele
doud orase din Vest, Timisoara si Aradul. Si continuad informatia:
«Sibiul apuca a trimite doi deputati. In Brasov se tinu Luni in
21 Martie o adunare in cauza aceasta supt pesedintia alesului
jude al cetatii d1 Mat. Lassel, in carea intreprinderea, cum i
imbierea de a trimite deputdtie, se primi cu finsufletire neastep-
tata; reflecsia insa cd adresa dela Arad sosi pentru noi cu totul
tarziu sili pe public a améana deputatia pana la alt prilej, de care
sa fim informati mai timpuriu».

Adunarea dela Arad din 22 Martie s’a tinut deci fara parti-
ciparea reprezentantilor Brasovului, si chiar fard ai Sibiului, fiindca
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nici acestia n’au ajuns la timp. Referinte asupra ei aflam intr’un
reportaj publicat in Gazeta din 31 Martie v., reportaj care este
datat din Arad, dar in realitate este o compozitie a lui Baritiu
facuta In baza informatiilor primite dela sursa.

Adunarea a fost prezidatd de contele Francisc Zichy, «refe-
rendar la Tnalta cancelarie ungureasca in Viena» si presedintele
societatii pentru calea feratd centrald a Ungariei. Au luat parte
delegatii judetelor ungurene limitrofe, Arad si Bekes, ale cdror
interese erau fnrudite. Ei au sustinut acelasi punct de vedere,
dupd cum reiese din urmatorul pasaj al reportajului: «intaiul
ocarmuitor al comitatului] deducand Tntinderea negotului ce se
face prin Arad, se sili a ardta trebuinta de a trage o linie de fier
de aici peste Transilvania Tn Moldavo-Romania. Asemenea facu
si ocArmuitorul comitatfului] Bekes prin o graire patrunzatoare,
aratdnd cd din pricina mai vartos a mare populatiei de acolo
linia de fier ar merita a se trage dela Szolnok la Arad». Prese-
dintele adunarii a pledat Tnsa pentru linia feratd Pesta-Kecskemet-
Seghedin-Timisoara, declardnd contractul pentru construirea ei
un fapt Tmplinit si invocand in sprijinul ei ratiuni de natura finan-
ciard. El spunea anume cad orasul Seghedin se ofera sa suporte
cheltuelile de constructie a portiunii de cale feratda dela Kecske-
met la Seghedin, iar Timisorenii fac la fel pentru portiunea dela
Seghedin la Timisoara. Si adauga contele Zichy ca, daca le trebue
Ardadanilor cale feratd, n'au decat sa-si cladeasca si ei, pe chel-
tuealda proprie, o ramificatie dela Timisoara la Arad.

Adunarea dela Arad a adus prin urmare lamurirea ca foru-
rile conducdtoare ale societdtii centrale au fost castigate pentru
teza Timisorenilor. Arddanii n’au depus 1nsda armele, ci ei au
inaintat contestatie Tmpotriva contractului pentru construirea dru-
mului dela Kecskemet si s’au referit la hotaririle parlamentului
maghiar, care a preconizat linia Szolnok-Arad si nu pe aceea ce
duce spre Timisoara. Lupta pierdutda la Arad putea fi castigata
la viitoarea adunare a societatii de cale feratd centrala din Un-
garia, convocata la Presburg (Bratislava) pe data de 25 Aprilie.
Aici intervine din nou Baritiu, cu Tndemnul si mustrarea sa:
«Ardelenilor le-am sfatui a priveghia cu neadormire, ca nu cumva
ei la o Tntdmplare sa ramaie la o parte, si linia sa curga spre Du-
nare in jos. Se pare Tnsa ca la ei pana acum prea putini cugeta
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cu temei asupra acestui lucru tdietoriu adanc in toate reporturile
sotiale»?).

*
* *

Urmeaza deci o noua etapa in lupta pentru calea feratda ar-
deleand: adunarea generald dela Presburg. La Arad Ardelenii
au lipsit, fiindca n’au fost informati la timp despre adunarea ce
avea sa se tind in acest oras. Acum data era cunoscutd si mai
ramanea doar o buna pregatire pentru participarea lor cu succes
la adunarea dela Presburg. In acelasi timp erau cunoscuti aderentii
si potrivnicii.

Sibiul numise doi delegati pentru adunarea dela Arad, Tn
persoana senatorului Conrad si a comerciantului Talmaier8)
amandoi Sasi. Ei au facut drumul péna la Arad, dar, cum am
aratat, au sosit acolo dupdce s’a terminat adunarea. S’au fntors
insa acasa cu informatii «interesante» asupra situatiei. Pe urma
au fost confirmati si pentru adunarea dela Presburg. In ce pri-
veste Brasovul, un alt reportaj din acelasi numar din 31 Martie
v. al Gazetei, care poartd semnatura B., deci nu Tincape nicio
indoiala asupra paternitatii lui Baritiu, ne informeaza cd si Bra-
sovul Tsi designase delegatii sdi pentru Arad, dar acestia n’au
mai plecat fiindcd era prea tarziu. Ei au fost confirmati acum de
Consiliul municipal (Magistratul), spre a participa la adunarea
generala dela Presburg. Numele lor erau: senatorul Roth3, co-
merciantul Carol Maager si George Baritiu, — acesta din urma
ca singurul si neasteptatul reprezentant al populatiei majoritare
a Transilvaniei.

Actele din arhiva municipiului Brasov ne ajuta sa lamurim
unele aspecte ale chestiunii care din coloanele Gazetei de Tran-
silvania nu apar destul de limpezi. Din actele pe care le-am
putut consulta, precum si din repertoriul alfabetic al anului 1847,
nu rezulta ca sar fi facut o alegere de delegati ai Brasovului
pentru adunarea dela Arad a societdtii pentru drumul de fier

7) Gazeta de Transilvania cu data de 31 Martie v., reportajul din Arad.

8) In Gazetd numele delegatilor apare in nr. din 14 Aprilie v. In Parti
alese (loc. cit.), numele senatorului are forma Konradsheim. In actele muni-
cipiului Brasov sunt denumiti astfel: Magistrats Rath Wilhelm Conrad si
Communitats Verwandter Johann Thalmayer.

9) In Parfi alese, Baritiu 1i spune ,,protonotariul Roth“. Din actele muni-
cipiului Brasov rezulta ca August v. Roth era si senator si protonotar.
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central din Ungaria. Magistratul a designat Tnsd pe cei doi dele-
gati sasi pentru adunarea dela Presburg Tn ziua de 2 Aprilie si
*n acelasi timp s’a rezervat un loc pentru un reprezentant al ne-
gustorilor romani (des wallachischen Handelstandes) !0). Comple-
tarea s’a facut apoi la data de 7 Aprilie, cand negustorul loan
luga a comunicat cd Romanii doresc ca din partea lor sa fie
trimis la Presburg «profesorul Baritiu», propunere care a fost
acceptata de Magistrat,!). In felul acesta a ajuns Baritiu sa faca
parte din delegatia ardeleana de cinci membri.

Din aceleasi acte municipale mai rezultd ca Brasovul a avut
un schimb de scrisori cu Sibiul pe aceastd temd, cd deci cele
doua municipii s’au informat reciproc si s’au pus de acord asu-
pra argumentelor celor mai bune pentru apararea tezei ardelene
privitoare la construirea caii ferate. In acelasi scop Brasovul cule-
gea date cu privire ia legaturile comerciale cu tarile romane de
peste munti.

La randul sau, Baritiu Tsi continua prin gazeta campania
pentru sprijinirea ideii si pentru informarea publicului cetitor
asupra succesivelor etape ale actiunii in care se angajase, spre
profitul tarii sale intregi. Astfel reportajul din nr. cu data de 31
Martie v. al Gazetei de Transilvania, mentionat mai sus, are 0
parte de polemicd cu ziarul Satelitul, care se pare cd fusese cés-
tigat pentru teza timisoreand. La Tnceput sunt cateva Tntrebari
menite sa scoatd in evidentd judecata superficiald a gazetei ad-
verse: «Timisoara sau Arad? intreaba un corespondent in Sate-
litul nr. 28; dar o desleaga rdu, zicand ca Transilvanilor n’are a
e pasa daca linia se trage la Timisoara sau la Arad. Asa este;
noaa Tnsa are a ne pasa foarte mult daca cumva Timisoarei i-ar
pocni prin cap a trage o linie drept catra Dunare la Poarta de
Fier (mai sus ori mai Tn jos); oare atunci ce ar zice Satelitul?
Ca noi Transilvanii ne vom face drum de fier dealatul patriei?
Prea bine, panda spre Cosova sau pana la Zam; insa mai Tncolo?
Daca nu vor vrea Ungurenii, ce vom face ? Vom zidi si pe pa-
mant strein ? Sau cd vom descarca marfa si calatori si o vom
pune pe osie, ca sa 0 naintam cu iuteala melcilor?».Q

10) Arhivele Statului, Brasov, actele municipiului Brasov, anul 1847,
nr. 1543.

11) Idem, ibidem, nr. 1590. — In repertoriul alfabetic al actelor numele
delegatului roman e transcris gresit, in forma Joh. Barltz, dar actele reproduc
numele corect al publicistului roman: Georg Barllz.
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De aici Tnainte Tnsd discutia se largeste. Baritiu aratd, intr’o
forma concentratda, diversitatea sferelor de interese care se vali-
diteazd cu prilejul construirii unor cdi de comunicatie noud. Pe
langd factorul economic — care are un aspect particular, ce tine
de proprietatea terenului pe unde are sa fie dus drumul de fier.
si un aspect general, privind politica economicd de Stat — el
aduce in discutie si interesul strategic militar, fn felul acesta el
face o prima expunere asupra utilitatii cailor ferate, expunere
schematica si necompleta, care va fi reluatd mai tarziu. Lui Baritiu
i convine sa se refere la o .calatorie a sa in Germania, cand a
experimentat mai ntdi cdldtoria pe calea feratd, pentru a ardta
cetitorilor ca vorbeste un cunoscator.

latd acum, din cuvant in cuvant, consideratiile lui: «Peste
acestea se Tnsealda rdu aceia cari cred cd un drum de fier s’ar
privi numai din punt negutetoresc. Dar negutetorii din respec-
tivele orase au sa arate, daca vor vrea, cam la cat iese comerciul
anual socotit in maji sau poveri, pentru ca fintreprinzatorii sa-si
cam poata face socoteala de un céstig sigur din chirii, macar
ca se stie din toatd Europa cd comunicatia personald, mersul si
venitul dau drumurilor de fier castig mai mare decat strdpur-
tarea marfilor. De aci ncolo la intreprinderea unui drum de fier
are a se amesteca mai mult si cu tot deadinsul politica, econo-
mia politicd, pentrucd Statului Tnca-i pasd mult de interesele sale;
apoi strategia, pentruca va veni un timp in care acel Stat va fi mai
tare care va avea mai multe drumuri de fier si canale, cu care se vor
bate mai mult decdt cu batalioanele; adaogd la acestea si interesul
proprietarilor peste a caror pamant are sa treaca linia cutare.
Va sd zicd, Tn desert ar vrea un public, o piata, un tinut a face
sau a nu face drum de fier, pentruca fara Stat si fara socoteala
facutd de oamenii armelor si fard voia proprietarilor nu vor putea
reiesi. Scriitoriul acestor siruri avand prilej a calatori in lduntrul
Germaniei pe vreo cinci drumuri de fier, in privinta acestora
cunoscu fintre altele si atata ca, daca o patrie nu vrea cum am
zice a se usca pe picioare, nu trebue sa astepte ca sa o imbiie
altii cu drumuri de fier, ci sd alerge ea Tnsas dupa interesul sau,
caci au sosit timpul unde nu numai Stat asupra Statului, ci si orase
asupra oraselor rivalizeaza pentru trecerea sinelor prin tinutul lor.

Aceasta ca 0 precuvantare pana la re’ntoarcerea deputatilor».

Ultima fraza citatd ne aratd ca Baritiu a scris acest articol
in preajma plecarii sale spre Presburg si Viena. Datat 28 Martie
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v., el este deci din 9 Aprilie stil nou, iar la 14 Aprilie cores-
pondentul din Sibiu al Gazetei semnaleaza trecerea delegatiei
brasovene prin acel oras. Corespondentul din Sibiu este de
astddeta mai optimist si tine sa releve progresul ce l-a facut
ideea construirii unei cai ferate ardelene Tn opinia publicd locala:
€Calatoria deputatilor sibieni (senatorul Conrad si negutetorul
Talmaier) la adunarea generald a actionarilor drumului de fier
central carea se tine in 24 Apriliel? la Presburg facu In publicul
nostru o impresie placutd; dar cand aflaram ca n 14 trecura
pe aci si cei trei deputati din Brasov (senatorul Rot, red[actorul]
Barit si negutetorul Mager) si cd Brasovul e gata a se pune
cu pieptul spre a reiesi la realizarea planului, nddejdile se des-
teptara si Tn cei mai necredinciosi. Auzirdam barbati judecatori cu
sange rece zicand: Santem patrunsi de nemarginitul folos al
drumului de fier; de am sii cd ne vom scoate cel din urma
creitariu si la vreme tot ne vom face partasi cu actii»13).

*

* *

Informatiile din Gazeta privitoare la adunarea generalda dela
Presburg sunt sarace. Acesta este momentul culminant al tuturor
eforturilor facute in decurs de doud luni de cele doud municipii
ardelene, Sibiul si Brasovul, pentru includerea Transilvaniei n
marele circuit de cdi ferate in curs de construire. Interesele arde-
lene, asa cum erau infatisate de delegatiile trimise la Presburg, se
intdlneau cu interesele unei regiuni din partile ungurene, in cen-
trul careia se afla Aradul, dar regiunea aceasta reprezenta o por-
tiune prea redusa din campia care se intindea la dreapta si la
stdnga Tisei. Zonele aflatoare la Sud si la Nord de regiunea
Aradului au formulat si ele pretentii si revendicérile acestora au
tras mai greu Tn cumpand. De aceea Transilvania a pierdut partida.

Ajungand la Pesta, Baritiu si-a dat seama de adversitatile
ce trebuiau infruntate. Ardelenii s’au intalnit acolo atat cu delegatii
comitatelor Arad si Bekes si cei ai oraselor Arad si Giula, care
erau aliatii lor firesti, cat si cu deputatii Timisoarei. In realitate,
dupd@ cum stim acum, lupta se da intre Arad si Timisoara si do-
leantele Transilvaniei erau Tn functie de rezultatul acestui duel. De

12) De fapt adunarea fusese convocata pe *iua de 25 Aprilie.
13) Gazeta de Transtloanla, nr. 30 din 14 Aprilie v. 1847,
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aceea Barifiu, in momentul Tmbarcarii sale pe vapor pentru a face
drumul dela Pesta la Presburg, fard sa piarda orice nadejde, carac-
terizeaza situatia in urmatorii termeni plini de rezerva: ,Lupta va
fi fierbinte intre Arad si Timisoara cu Seghedinul; ni se cere o
incordata luare aminte, o serioasa precugetare (sic!), caci intere-
sele Ungurenilor sant mult mai Tncurcate decat am fi crezut, iar
informatia deplind se poate lua numai la fata locului” 1J).

In acelasi numar al Gazetei apare si o informatie scurtd,
datatd din Pesta, care avea menirea sa anunte rezultatul nefavo-
rabil al demersurilor facute si in acelasi timp sa apere prestigiul
celor doua delegatii ardelene care intampinasera un refuz categoric,
aratdnd ca un lucru atadt de mare nu putea fi obtinut ntr’un timp
atat de scurt. Ar fi fost Tntriadevar surprinzator ca Transilvania
sa obtind in 2 luni un plan de cale ferata locald, cand regiunile
din Vest asteptau de ani de zile construirea acestei cai in
zonele lor.

Stirea poartd o semnaturd conventionala constdnd din doua
cruci (ff), pe care o gasim si la alte corespondente din tara pu-
blicate in Gazetd. S’ar putea intdmpla ca textul sa fi fost redac-
tat chiar de Baritiu, in care caz datarea ei din Pesta este falsa.

»Adunarea actionarilor drumului central tinuta Tn 25 Aprilie
— se spune in aceasta notda — hotarl a zidi linia dela Czegled
la Kecskemet, iar Arazanilor li se respunse la recurs ca dacd ei
nu sant findestulati cu asigurarea ce li se face, cd Aradul nici
decum nu va ramanea afard din sistema sinelor, voind a trage
linie dela Szolnok spre Arad, sa o facd din banii lor, cici sila nu
pot face la nimini. Deputatii dela Brasov se intalnird cu ai Sibi-
ului, intrard in ccrpore la gr. Zichy si in o conferintd mai de
un ceas luara cele mai interesante daturi si informatii. In urma-
toarea zi Brasovenii avura o sfatuire lunga cu deputatii cetatii si
ai comitatului Arad, la care era fata si grafii Victburg si Hadik,
dupad amiaza cu unii bancheri, apoi plecara In altd parte. Credem
ca publicul se va multumi cu misiunea acestora, desi nu vor putea
aduce drumul de fier Tn buzdunariu, cum socotesc unii. Un plan
uriesesc calculat pe vreo 10 milioane nu se poate realiza in trei
zile, ci se cere osteneald si alergdtura cu anii. In Ungaria inca la
1832 hotari insas dieta liniile de fier; de atunci sant 15 ani si
abia acum se vede rezultatul*.2

14) Finalul articolului intitulat Unele observatii despre carausii nostri,
publicat In Gazeta de Transilvania cu data de 24 Aprilie v. 1847.
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Informatia reprodusa anunta cd, dupa o serie de Tntreve-
deri avute ia Presburg, deputatii Brasovului si ai Sibiului ,,plecara
in altd parte”. E vorba aici de caldtoria la Viena, pentru un ultim
demers de facut in capitala Monarhiei. Cu privire la acesta din
urma nu mai gasim nicio lamurire, stim Tnsd ca incercarea facuta
nu a dat niciun rezultat. Acelasi pasaj din Parti alese pe care
I-am mentionat mai sus15k ne indica si motivul pentru care cer-
curile conducatoare ale Monarhiei nu-si puteau pleca urechea
atunci sa asculte doleantele Transilvaniei. Motivul este de ordin
economic si politic. Intriadevar, barometrul politic ardta de pe
atunci o atmosferd Tncarcata, si Tntr’'un timp de mai putin de un
an revolutia prevazuta avea sa isbucneasca, Tncat momentul nu
era potrivit pentru angajari de lucrari noud, mari Si costi-
sitoare.

Tarziu de tot, In numarul din 3 lulie v. al Gazetei, se spune
ca delegatia brasoveana din care facea parte Baritiu a Tntocmit la
intoarcerea ei acasa un raport scris, care a fost cetit mai intai In
Consiliul municipal (Magistrat), ,unde se primi si se pretui dupa
merit”, apoi a fost cetit in ,comunitatea sutasilor* si urma sa fie
comunicat mai tarziu si celor doua ,gremiuri” negustoresti, pro-
babil al Sasilor si al Romanilor. Acest pretios document, péstrat
in arhiva municipiului Brasov, poartd data de 3 lunie si contine
nu mai putin de 29 de pagini Tn— 401%).

15) V. mai sus, nota 2.

16) Tema articolului nostru nu ne permite sa staruim acum asupra rapor-
tului celor trei delegati ai Brasovului, care infatiseaza o dare de seama ama-
nuntitd despre caldtoria delegatilor la Presburg si Viena, trecand prin Sibiu,
Arad si Pdsta, despre demersurile facute si informatiile culese In tot decursul
drumului.

Raportul are si cateva anexe, printre care statutele tiparite ale societatii
drumului de fier central din Ungaria, de care va fi vorba mai tarziu, precum si
0 serie de tablouri statistice privitoare la comertul Brasovului si situatia mese-
riilor din municipiu. Unul din aceste tablouri contine date privitoare la exportul
Transilvaniei in Muntenia Tn decursul anului 1844 si, dupa o nsemnare auto-
grafa a senatorului Roth, el a fost Tntocmit de Biroul statistic cezaro-craiesc
— din Viena, fara indoiala — Tn baza datelor furnizate de Tara Romaneasca.
Pentru marele lui interes documentar, il reproducem aici in traducere romaneasca.
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Paralel cu functia oficiala pe care a indeplinit-o si pe langa
informatia inserata Tn ziarul sau referitor la problema pusa in dis-
cutie, Baritiu a savarsit si cealaltd lucrare anuntata de el, anume
aceea de larga propaganda Tn favorul ideii Introducerii cailor
ferate in patria sa. Cu simtul sau realist si cu experienta de pu-
blicist pe care o avea, el isi dadea seama cda 0 asemenea idee nu
putea fi acceptata usor de toatd lumea. Spiritul conservator este
o realitate psihologicd si nu orice reformda poate fi impusa dela
inceput mentalitdtii comune. Este nevoie de o intinsd lucrare de
difuzare a ideii noua, cu aratarea avantajelor pe care adoptarea
ideii le implicd, cu indicarea progresului ce se realizeaza prin Tn-
faptuirea ei.

Pe langa factorul pur psihologic trebue apoi avut in vedere
jocul intereselor materiale. Existd categorii sociale legate de o
stare de iucruri veche si ele nu se pot resemna usor sa accepte
sacrificii, fie reale sau finchipuite.

intdia problema pe care si-a pus-o Baritiu snb acest raport
este aceea a unui interes pozitiv amenintat de noul mijloc de to-

Exportul Transilvaniei tn Muntenia tn anul 1844,

) Prin alte
Prin fpasul] puncte d¢  Total

Felul marfurilor Timig frontiers

Florini moneda conventionald

Manufacturi de Lipsea 1,066.140 37.480 1,103.620
, turcesti 3.406 12.742 16.148
Marfuri de Nflmberg — 22.128 22.128
Lucrari de franghieri si de fabricanti
de paturi (din Brasov) 391.894  248.115  640.009
Bumbac si tort 1.081 1.987 3.068
Marfuri de par 74 8.565 8.639
Marfuri de piele 2.484 19.444 21.928
Marfuri de fier 4.865 51.535 56.400
Marfuri de arama, metal sau lucréri
ale curelarilor 7.293 13.909 21.202
Coloniale 13.922 65.180 79.102
Diverse marfuri 1.124 22.377 23.501
Total 1,492.283  503.462 1,995.745

Mentionam ca raportul delegatiei brasovene a fost fnregistrat in arhiva
municipiului la data de 19 lunie 1847, sub nr. 2594, dar mai tarziu a fost trans-
pus la nr. 2871 din acelasi an.
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comotiune preconizat de el cu atata insufletire. Exista o credinta
raspandita Tn sensul cdreia trenul lua painea dela gura carausilor,
care faceau singuri n trecut transporturile de marfuri si persoane
pe mari distante. Bari{iu isi propune deci sa demonstreze ca in-
troducerea céilor ferate nu Thseamnd condamnarea la moarte a
carausilor.

Articolul Tn care pune aceastda problemad 7) are o iscusitd
compozitie. Forma este a unei scrisori catre acela care-i {inea
locul Tn redactie, poetul Andrei Muresianu. Forma epistolard va
fi Intrebuintata de Bari{iu si mai tarziu, spre a Tmpartdsi impre-
siile din calatoria facutd in mai multe tari europene, pentru pro-
curarea masinilor necesare instaldrii fabricii de hartie dela Zar-
nestiB), si ea ne aduce aminte, prin faptul cd Tn text ntalnim
discutii de idei pe langa evocari de intdmplari reale, de faimoasele
Scrisori catre V. Alecsandri ale lui lon Ghica, desi valoarea lor
literard nu std pe acelasi plan. ntdmplarea face ca peambulul
scrisorii lui Baritiu, cu nota lui de aluzie ironica si cu sfatoasa
fraza finald, sd ne sugereze Tn gradul cel mai Tnalt comparatia
cu Ghica:

,Daca un Frantoz ori Anglu (sic!) ar insemna din célatoriile
lor lucruri cum sant acestea pe care ti le Tmpartdsesc aci, noi
toti le-am citi cu mare interes, ne-am mira de multa istetime si
de spiritul lor observatoriu, caci in fuga mare nu le-au trecut cu
vederea; daca Tnsa ni le scriem noi insine, mai niciodatd nu ne
plac, le aflam a fi de prisos, atdt pentruca le avem totdeauna la
nas, cat si pentruca noi nu stim purta condeiuti] asa cochet,
amagitoriu, ca un Parizian usor sau ca un Britan trufas. Cu toate
acestea eu ma simt Tmpins din lduntru a tinea cu D-ta un dis-
curs (sic!), astd datd numai despre acel mare numar de cdrausi,
Romani, Unguri, Sasi din patria noastrd, cari pand acum sant
purtatorii comerciuiui nostru. Iti va placea ori nu, n’am ce-ti face;
pe mine materia aceasta ma intereseaza foarte, iatd pentruce*.

Caracterul de discutie libera, familiara — nu de discurs,
fireste — 1l pdstreaza articolul pana la sfarsit. In cuprinsul lui
apare argumentul viu, Tn tipul unui cdrdus de neam secuiesc

17) .Unele observatii despre cardausii nostri, in Gazeta cu data de 24
Aprilie v. 1847.

18) V. lucrarea noastrd fintitulatd fintaiele calatorii in Apus ale lui
G. Baritiu.



18

care nu mai conteneste cu fnjuraturile si cu blestemele, cerand
,Sa-1 sece vita si sa trasneascda D-zeu pe toti aceia cari au scor-
nit drumurile de fier", dar partea esentiala raméane totusi o cum-
panire rationald a avantajelor si a desavantajelor cardusiei tradi-
tionale. Din aceastd judecata se desprinde concluzia ca drumul de
fier, pe langa faptul cd constitue o Tinlesnire a transportului de
marfuri si caldtori, aduce o ameliorare a conditiilor in care cdra-
usii Tsi pot continua meseria lor in viitor, pe o scard mai redusd
si pe distante mai mici, e drept, dar in realitate cu profit sporit.

0 analizd a articolului de care e vorba ne-ar duce prea de-
parte. Dar nici nu o socotim necesard, pentrucd astdzi argumen-
tele invocate de Baritiu sunt de domeniul evidentei. Pe vremea
aceea nsd Baritiu se lupta cu ignoranta si cu prejudecata —
prejudecatd pe care o caracterizeaza plastic prin urmatoarea sen-
tintd populard: ,viermele dedat la radacina hreanului nu cunoaste
alta plantd mai dulce" — si avea nevoie de toate armele bunu-
lui simt.

Al doilea articol de propagandd, fntitulat Naintarea drumu-
rilor de fier in Ungaria,0), nu mai are forma unei scrisori. Din
acest punct de vedere, textul semnalat mai inainte ramane izolat,
constituind un bun exercitiu pentru seria mai Tntinsa a scrisorilor
din iarna anului 1852.

Acum Baritiu infatiseaza pe larg, in baza datelor ce se aflau
in statutele societatii pentru drumul de fier central din Ungaria si
in darea de seama tiparitd pe anul 1846, situatia cdilor ferate din
Ungaria. Materialul documentar si I-a procurat dupa adunarea deia
Presburg, si articolul este o dovada cd pentru Barit'u partida nu
era definitiv pierdutd, cu tot rezultatul nefavorabil ai adunarii ge-
nerale. ,,Pentrucda sa putem cunoaste mai bine daca avem in ade-
var dreptate a ne Tngriji si a cugeta si din parte-r,e ia drumuri
de fier, se cuvine s& cercetdim cu toatd luarea aminte ce se face
impregiur de noi, si anume 1n Ungaria® — spune el in prima
frazd a articolului. Apoi aratd vechimea societdtii maghiare, Tntin-
derea liniei principale de cale feratd si stadiul actual al lucrérilor,
Il impresioneaza profund munca istovitoare reclamata de unele
lucrari de artd. Regiunea deluroasd a orasului Presburg ir aduce
aminte de patrie si atunci constatarile sale primesc o putere de
comunicare sporita.2

19) Publicat in Gazeta cu data de 1 Mai v. 1847.
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»Mii de mani — scrie el — sute de cara se misca, ncarca,
descarca, sapa, scot, sastupa (sic!), sparg stance si bolovani, calca
si batucesc, taie lemne, cioplesc la pietrii s. a. s. a.; inginerii,
tehnicii, maisterii poarta inspectia, comanda (sic!), indeamna, cearta,
departa pe lenesi. Minunata vioiciune a lucrdtorilor nicairi nu face
impresie asa pladcutd ca tocma deasupra Presburgului. Pe acolo se
intind neste dealuri de vie, care se invecineaza cu Daduri; locali-
tatea seamand mult cu acea lature a Brasovului carea se trage
dela gradina D-lui Ventel curmezis, peste dealuri, pand la biserica
Bartolomeu. Aci artistul dede mai intdi peste o asezatura de loc,
pe carea nu 0 putea Tmplea cu pamant si pietrii, pentruca curge
un parau marisor pe mijloc; asadar ficu un viaduct, adicd cum
am zice un pod cumplit asezat pe boltiture puse pe 10 coloare
groase, nalte ca de 3 stanjini, cladite numai din pietrii tari patrate
de cate 2-3 fflaji una ; de aci, unde asezdtura era mai puting,
implu cu mii de card de pamant, pana unde iards dede peste un
deal, cu care aplana asezatura; dealul il netezi pdna unde-1 su-
feria linia orizontald, iar de aci incolo rase si sapa tot mai muk
din el curmandu-1 dupd trebuintd, pdna unde ajunse la un punt
in care fu silit a sta cu aplanarea si facand socoteald agera afla
ca-i va veni mult mai ieftin dacd Tn loc sa sape dealul Tintreg, il
va sparge numai, facand tunel, pana unde iard va da in loc pian.
Asa se facu: un tunel ca de trei sute stanjini este mai gata.
Aceasta fu munca cea mai storcdtoare de sudori pe toatd linia sus
desemnata, Tnsa storcatoare si de pungi*.

Partea esentialda a articolului se refera tocmai la datele finan-
a lor. Se adaugd si o consideratie de conjuncturd. Baritiu con-
statd o lipsa de capitaluri disponibile, din cauza prea multelor in-
treprinderi puse la cale intr’'un timp relativ scurt. Criza i se pare
insa de scurtd durata : ,Frigurile acestea banesti vor trece neaparat
cel mult peste un an doi, si banii gramaditi iar vor cauta a iesi
la speculatie”. Si cum toatd desbaterea avea n vedere posibili-
tatile de construire a cdii ferate ardelene, articolul se Tncheie cu
acest indemn plin de optimism: ,,Deci cur2giu, compatriotii mei,
caci toti cari ne cunosc patria si Tmprejurdrile ei ne indeamna
intr'un glas ca sa facem din toate puterile pregatiri trebuincioase
pentru drumurile de fier. Ce e drept sant si de aceia cari, cunos-
cand patria noastra ca si orbul coloarele (sici), nu pot pricepe
de ce sa ne desteptdam si noi, de ce sa cdautam comunicatie, co-
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merciu, idei, de ce sd nu fim prea multumii cu mamaliga cata se
face in patria noastra; Tnsa ipohondria acestora sa nu ne disguste
nici pe un minut".

Acest final deschide perspectivele ultimului din seria de ar-
ticole pe care le socotim de propaganda. Articolul al treilea are
un orizont mai vast si proportii mai mari. El a fost publicat abia
in miezul verii si se intinde Tn cinci numere de ziar. Tnsusi titlul
ne indica planul de discutie largit: inlesnirea comunicatiei: nain-
tarea culturii si a fericirii popoarelor2). De astda datd ne aflam in
prezenta unei lucrdri care exprima un fel de a gandi, o interpre-
tare pefsonala a fenomenelor si a perspectivelor lor de viitor.
Lucrarea este deci printre cele mai importante din cate a scris
Baritiu, si 0 culegere de articole reprezentative pentru gandirea si
conceptia lui de via{d nu ar putea face abstractie de ea.

Punctul de plecare al articolului este aceeasi necesitate sim-
tita de Baritiu de a populariza ideea cailor ferate Tn masa popo-
rului sdu. Facand o enumerare a mijloacelor de comunicatie vechi
si noud, Tn momentul cand ajunge la ,cel mai minunat" dintre ele,
calea feratd, se opreste pentru a intercala urmatoarele considera-
tiuni de circumstantd: ,Prietenii imi ziserd si pdnd acum : Dacd
voiesti a publica ceva despre drumurile de fier, publica mai pe
larg si scrie atdt de popular ca si cel mai nvechit in ideile sale
sa-si scuture toatd Tndoiala; pentruca, vezi, aci e vorba de céstig
si dauna, e vorba mane poimane de cumpararea .acriilor, pe cari
le vor cduta si acei cari au bani dar de drumuri pe sine abia
vor fi auzit in viata lor; deci toarnd vin curat la fiecare, ca
sa stie pe ce-si da banii*.

latd deci obiectivul practic al articolului. Dar Tn cuprinsul
lui, cum am spus, dupdce vorbeste despre folosul drumului de
fier pentru transportarea rapida si in numar mai mare a calato-
rilor, Tn special a negustorilor, largeste discutia si arata profitul
de ordin general economic, deci national, al noului mijloc de loco-
motiune. Pe langa castigurile materiale le insird apoi si pe cele
morale: un spor de culturd, potentarea mijloacelor pentru amelio-
rarea raporturilor dintre indivizi si natiuni. In scrutarea viitorului
in functie de desvoltarea cailor ferate, realistul Baritiu ajunge sa
pluteasca Tn apele celui mai pur idealism. Lui i se pare ca drumul

)
20) A fost tiparit In n-rele cu data de 24, 28 lulie, 4, 7 si 11 August v.
1847 ale Gazetei.
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de fier este menit sd ducd pe plan economic la o ,vama univer-
sald", cu alte cuvinte la desfiintarea vamilor, reforma care si astazi
mai este de domeniul utopiei, iar pe plan moral el intrezareste
intronarea unei paci universale prin binefacerile ,,nemarginite* ale
aceluiasi m'raculos mijloc de locomotiune.

In sprijinul Tndraznetelor sale afirmatiuni Baritiu invoca pro-
gresul realizat de Anglia si Statele Unite ale Americiu Este cazul
sa facem aici o noud apropiere de lon Ghica, despre care stim
ca a intrebuintat aceleasi exemple pentru a ilustra progresul eco-
nomic si social sdvarsit de civilizatia moderna. Si se impune sa
facem urmatoarea precizare: articolul lui Ghica despre Mijloacele
de comunicatie s’a tiparit dupa articolul lui Baritiu de care ne
ocupdm acum, anume ca parte inedita a lucrarii lui despre Masuri
si greutati, aparutd in editia Il-a la 1848. Nu-i mai putin adevarat
ca Ghica utilizase exemplul Angliei si al Americii si in articolele
publicate Tn Propasirea, la 1844.

Problema rdméne deschisa si va trebui sa se precizeze mai
de aproape paralelismul si raporturile dintre ideile lui Ghica si ale
lui Baritiu, caci opera publicistica a celui dintdi prezinta multe
asemanari cu aceea a redactorului Foii pentru minte, inima si
literatura, la care Ghica a colaborat.

*
* *

Am desprins pana acum doar aspectele esentiale din lupta
dusd de Baritiu Tn decursul anului 1847 pentru introducerea cailor
ferate Tn Transilvania, asa cum se oglindeste aceastd lupla in co-
loanele Gazetei de Transilvania. Ziarul dela Brasov cuprinde Tnsa,
in aceeasi perioadd de timp, si alte informatii, de ordin secundar,
pe care le vom semnala in treacat.

Tncrezitori in succesul final sau din spirit de prevedere, Ar-
delenii si-au pus de bund vreme si problema traseului viitoarei cai
ferate. Ea apare chiar in nota corespondentului din Sibiu al Ga-
zetei, publicatda Tn nr. cu data de 6 Martie v., care deschide in-
treagd discutia. Anonimul sibian nu pune alternativa Arad-Timi-
soara, ci 1si inchipue ca Transilvania s’ar putea lega foarte bine
de Timisoara, facand abstractie de Arad, iar pe teritoriul Tran-
silvaniei drumul ar urma s& treacd prin Orastie, Sibiu, Fagaras si
Brasov, iesind apoi Tn Principatele Roméne prin pasul Buzaului.

M-Wo
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Corespondentul din Sibiu staruie Tn aceasta credinta, caci iatd
ce aflam fintr’o scrisoare a sa din luna urmatoare2): ,Cea mai
mare greutate va fi a hotdrl linia pe care este sd intre drumul de
fier in Transilvania din partea Banatului, caci pusetura (sic!) lo-
cului pe langd Murds spre Lipova si Arad este mult osebitd de
cea ducatoare peste Cosova la Faget. Deasupra Dobrei dela satul
Grind se deschide o vale pe langa padurile Cosovei, peste care s’ar
parea cd se pot scoate sinele drumului mult mai usor decat pe
langa Murds, care prin serpuirea sa face cotituri nenumarate*.

Pentru Baritiu problema se punea altfel. El tinea seama si
de criteriul economic al vadului comercial, nu numai de dificul-
tatile de natura tehnicd. In articolul sau desvoltat care se inteme-
iaza pe cifrele din darea de seamd a societatii drumului de fier
central al Ungariei, se ocupa de asperitatile terenului din Tran-
silvania: ,De nu ne fnsala ochii — scrie Baritiu — noi credem
tare cd Tn Transilvania noastra, pe toatda linia dela Zam si Dobra
pdna la Brasov, nicdiri n’am da peste greutdti mai mari decét
sant acestea din Ungaria de sus*. Dar adauga numai, decat: ,,So-
tietatea nici ca intreaba de greutdti, pentrucd méestria de astazi
isi bate joc de ele; nici de capital nu-i pasd, ci cea dintai a ei
intrebare este: Aveti comerciu mare, orase multe in drum, comu-
nicatie mare de persoane calatoare* ?

In orice caz Baritiu a fost de parerea ca numai prin Arad
s’ar putea Tncopcia Transilvania de linia feratd din Ungaria, iar
dela Arad drumul numai pe Valea Muresului putea duce spre patria
sa. Pentru acest punct de vedere a continuat sa lupte si dupa n-
toarcerea dela Presburg si Viena. Publicand in nr. din 8 Maiv. al
Gazetei o corespondentda din Timisoara, care apara teza liniei fe-
rate dela Pesta la Timisoara prin Kecskemet si Seghedin, Baritiu .
0 Tnsoteste de un comentariu redactional prin care, cautand sa fie
politicos, lasa totusi sa se Tnteleaga cad interesele Transilvaniei se
leaga de Arad. ,,Negotul — se spune in acest comentariu — spe-
culatia, interesul patriotic nu cunoaste nici simpatii nici antipatii.
Atata totusi nu ne putern conteni de a nu spune ca Timisorenii
in loc sa caute spre Marea Neagra in linie dreapta peste patria
noastra, ei se gatesc a se pogori spre Dunare, prin care noaa ne
amerintd cu mare stricaciune. Dacd D-lor trag spre Dunare, apoi
unde e puntul in care ne-am putea Tmpreuna cu D-lor*?

21) Publicatd in nr. din 14 Aprilie v. 1847 al Gazetei.
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A doua Tmprejurare care influenta discutia referitoare la pro-
iectul cdii ferate ardelene era tocmai posibilitatea prelungirii ei in
tarile romane de peste munti. Corespondentul din Sibiu al Ga-
zetei Tsi Tnchipuia legdtura aceasta prin Brasov si Pasul Bu-
zaului, dar Banatenii faceau planuri sa lege capitala regiunii lor cu
Muntenia pe la Portile de Fier, proiect care insemna implicit ama-
narea construirii unei cai ferate ardelene, fiindca Austro-Ungaria
nu putea sa urmareasca deodata doua legaturi cu Orientul, una
peste Banat si a doua prin Ardeal. De aceea erau inregistrate Tn
Gazeta toate svonurile privitoare la Principatele Roméane, fiind
socotite potrivite pentru a face atmosfera. Astfel corespondentul
ei din Arad scria--)): ,Se spune ca sigur ca o sotietate de ne-
gutetori nemti strdini au trimis mai de mult agenti la Bucuresti
spre a culege daturi cu scop de a scoate un drum de fier din Tara
Romaneasca Tn afara”. Si adauga in mod insinuant, stiind ca in-
teresele orasului sdu coincid cu ale Brasovenilor: ,Spre Turnu
Rosu? Ce vor zice Brasovenii"?

insusi Baritiu semnala Tn articolul sau fntitulat Naintarea
drumurilor de fier in Ungaria svonul despre iminenta cladire a
unei cai ferate deia Oravita pana la Dundre, care in decurs de
doi ani trebuia s& fie terminata.

In sfarsit, Baritiu a mai intrebuintat un prilej pentru a apara
interesele Transilvaniei. De asta data era vorba de prelungirea directa
a liniei centrale din Ungaria, spre Oradea si Cluj. Intr'adevar in
nr. din 12 Mai v. al Gazetei gdsim urmatoarea notd: ,,Drumul
central de fier e menit a se trage pana la Dobrijin, daca nu si
pdnd la Oradea; dar aflim cu mirare cd unii proprietari intrigd
spre a se abate acela tocma catra Miskolcz Tn sus. Stirea aceasta
supara tare tocma si pe Clujanii nostri, caci cu cat linia s’ar
departa de Dobritin, cu atdt partea de Nord a Transilvaniei ra-
mane mai izolatd, pardsitd. Miscoljanii nu vor céastiga nimic cu a
lor intriga".

*
* *

Sbuciumul Ardelenilor din primavara anului 1847 si cre-
dinta lor ca ar putea obtine imediat un proiect de cale ferata
pentru patria lor raméane un semn al unui entuziasm firesc, dar
si al lipsei de experientd. Etapele parcurse in aceasta luptda i-au

22) In nr. cu data de 31 Martie v. 1847 al Gazetei.
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pus Tnsa Tn contact cu realitatile. Dupa topirea entuziasmului ini-
tial, ei au continuat actiunea fnceputd, dar pe alte baze. Acum
nu mai era vorba de dobandirea unui rezultat imediat, ci de pre-
gatirea terenului pentru un viitor mai mult sau mai putin indepartat.

Barijiu tinea sa arate lumii rdspicat ca lupta continud. Sub
titlul: Treaba drumului de fier, Tn nr. din 3 lulie v. al Gazetei
cetim: ,,Multi din public s&dnt aplecati a crede ca aceastd treabd
atat de importanta la noi ar fi adormit deocamdatd. Nici decum;
ci ea se trateaza Tn liniste, Tnsa cu toatd siguranta. Nu numai
s’au dat instructii la mai multi deputati dietali ca sa lucreze spre
a scoate la cale o lege de espropiatie, ci tot odatda s’au deter-
minat ca cauza drumului de fier in patria nostra sa se prefaca
in cauza nationala-.

Pe de altd parte, alianta cu Aradul trebuia mentinutda. De
aceea Tn acelasi articol se comunica cetitorilor: ,De curand sosi
aici 0 noaa provocatie din partea Aradului catra publicul Braso-
vului, a carei cuprinsul si rezultatui privitoriu la drumul de fier
il vom arata altddatd. Atata stim pe altd cale ca d. grof. Zichy
jards va veni ia Arad pe 10 iulie, unde se tinura din nou sfatuiri
pentru linia ce are sa treaca pe acolo si catra noi. Asteptam stiri
mai de aproape".

Reportajul despre noua vizitd ia Arad a presedintelui socie-
tatii drumului central din Ungaria se publica in nr. din 14 lulie v.
ai Gazetei. Reiese din cuprinsul lui ca presedintele a fncercat o
noua tergiversare, dar in cele din urma, fiind stabilit cd linia
Szoinok—Arad a fost preconizata de parlamemui Ungariei, ei s’a
ldasat convins de reprezentantii comitatelor Arad si Bekes, care au
declarat ca cele doud comitate vor suporta cheltuielile masurarii
terenului, pentru ca lucrul sd fie pornit fara intarziere, si a pro-
mis cd va face demersurile necesare in acest sens. S’a hotarit
si 0 datd apropiatd pentru Tnceperea masurdri», anume la 1 August,
pentru ca pana Tn Noemvrie inginerii hotarnici sa-si termine lucrul,
si s’a mai stabilit cd iucrarile de constructie vor Tncepe la Arad,
nu la Szoinok, fiindca Aradul are la indeméana materialul necesar.

Baritiu Tntrebuinteazd si acest prilej pentru a repeta 1in-
demnul sdau catre compatrioti, in comentariul sau la informatiile
sosite din Arad el scria: ,,Caci adeca pustele Ungariei ne avand
nici petrii, nici nasip, nici lemne, nici fier mai de rand (caci
sinele cele groase pe drum si masinile se aduc de airea), inteleapta
economie cere neaparat ca linia drumului sa se Tnceapa din la-
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turea muntilor ungaro-transilvani, caci asa Tndata ce sant gata doaa,
trei mituri, materialul feliurit se poate duce cu Tnlesnire atdt mai
mare catrd puste. Mdacar de ar Tmbratisa atat Ardzanii cat si
Transilvanii cu toata luarea aminte aceasta Tmprejurare foarte
mult cumpdanitoare™.

In nr. din 25 Septemvrie v. al Gazetei aparea apoi o infor-
matie care ardta ca ,dela Arad spre Szolnok incd se masura
locul pentru linia drumului de fier". In Crisana prin urmare se
parea ca lucrurile merg bine. Dar la finceputul lunii Noemvrie
venia o alta informatie din Arad"H, din care reiese ca deputatii
locali Tn noua dieta a Ungariei au primit instructiuni sa faca de-
mersuri pentru ,cladirea unui drum de fier deia Szolnok, Arad,
Sibiu catra negotul din Rasarit". Semn de noud stagnare.

Cu increstarea pe rabojB) a instructiunilor date de comuni-
tatea saseasca din Brasov deputatilor ei pentru congresul numit
,confluxul national”, convocat 'a Sibiu pe ziua de 13 lanuarie
1848, printre care instructiuni figureaza si acest punct: ,,Drumul
de fier peste Brasov pana la Oalat sa se ceara cu tot deadinsul”,
se incheie anul 1847, iar in primdvara urmdtoare avea sa izbuc-
neasca revolutia. Vor mai trece apoi multi ani pana cand Tran-
silvania va avea o cale ferata.

Dar trebue sa remarcam, in loc de Tncheiere, ca Baritiu n’a
incetat s& se ocupe de acest important factor al vietii economice
si Tn acelasi timp mijloc de progres sub toate raporturile vietii
sociale.
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