
Trirpm;l de pe Acropolea Alenei 

Viata unei corăbii româneşti 
DELA ARCA LUI NOE LA TRANSATLANTIC 

Natura n'a făcut pe om ca să me.legă pe apă. 
Omul este terestru, legat de pământul pe care calcă. 
Pe apă nu se poate susţine decât inotând câteva 
ore. Omul inghite apa până ce apa il înghite pe om. 
Atunci cum s'a putut forma din Homo terrestris 
noua specie de Homo navali.;; 7 

Inţeleptul Pitagora a zis : lăsaţi cerul păsărilor, 
apa peştilor şi pământul oamenilor. 

Totuş. omul nu s'a resemnat. 
Prin puterea minţei a isbutit să umble ca peştele 

prin apă şi ca păsările să se ridice in văsduh. Se 
poate zice că navigaţia ca şi aviaţia este o sfidare 
aruncată naturei. 

Marea, lacurile. fluvii le, râurile pe care omul nu 
le-a putut trece cu piciorul. erau nişte obstacole ce 
le intâlnea in cale. El a reuşit cu timpul să le treacă 
şi. mai mult chiar, să se folosească de ele ca de 
nişte drumuri trase dela natură. Căci de fapt râul 
este un drum care merge. 

Ideea de a utiliza un curs de apă drept cale de 
comunicaţie este veche ca şi lumetl. 

Multă vreme pămitntul era acoperit de păduri 
nestrăbătute. Fluviile, râurile erau nişte drumuri 
largi tăiate dela sine fără ca mana omului să in
tervie. Iar la vale. in sensul curentului, drumul de 
apă merge singur. . Navigaţia este cea mai veche "rtă. C'\ct nava 
este primul vehicul al civilizaţiei - barca este mai 
bătrână decât carul. Numai după geniala născocire 
a roatei apăru carul. 

Primul tip de navă a fost bucMa de lemn, bu
tucul. trunchiul de lemn plutind la Întâmplare. de 
care omul primitiv s'a agăţat instinct;v, cu un fo
los real, 

Mai mulţi butuci legaţi intre ei au format pluta, 
aşa precum şi azi o vedem plecând dela Vatra Dor
nei pe Bistriţa şi coborând la vale pc Dunăre până 
la Mare. 

Trunchiul de COptlC primitiv �cobit a fost prima 
barcă, aşa cum o vedem Încă şi azi pe râuri şi pe 
lacuri. Acest prim tip de navă zis : monoxilă, pi
rogă, ciob.:,că, dubă. este sâmburile arMtecturei na
vale şi primul pas al navigaţiei mondiale. 

Haina, ridicată pe o prăjină, umfJându-se de 
vânt. barca a plecat singură. Aş<.� a inceput navi
gaţia cu pânze folosind forţa vântului. 

Care a fost întâia mare călcată de plova tăioasă 
a celei dintâi nave ? Care a fost poporul primilor 
navigatori ? Care a fost evoluţia maritimă a ome
nirei ? Cari au fost primii croi din grandioasa epo
pee a geniului uman, în luptă seculară cu cea mai 
formidabilă putere a naturei, în luptă cu marea ? 
Marea. geloasă parcă. fără milă a înghiţit totul. 
căci pentru totdeauna aceste secrete vor rămânea 
ascunse in noaptea preistoriei. 

Şi totuşi un martor ne-a rămas pânJ. azi : vasul 
plutitor - mUIa - care sub diferitele-i forme, ră
mâne fructul. roadele muncei şi ale creaţiei minţei 
atâtor mii de generaţii, lucrători anonimi. îndepăr
taţii noştri strămoşi. 

Căci nava nu este numai un mijloc de transport, 
a locuinţă flotantă; în ochii marinarului, nava este 
o fiinţă vieţuitoare, aproape umană - însufleţită 
de mai multe sute de inteligente grupate, ea trăeşte 
viala mai muhor sute de vieţi. 

Această savantă injghebare de lemn. fier. pânze 
şi frânghii. are parcă un suflet. Cine şi-a incordat 
vreodată braţele stăpân ind cu degetele încleştate 
roata cârmei. a simţit că domină o forţă. Nava 
trăeşte, spintecă valul. geme şi urlă in su�larea tu�
bată a vântului din larg. Vorbeşte celUI care ştie 
s'o inţeleagă, sufere şi moare de bătrâneţe dacă n'o 
inQhite m?rea. '

Cu ce atenţie examinează ochiul marinarului nava 
in construcţie pe şantier numârăndu-i co�stel�. ad
mirându-i formele elegante : cu ce emoţie prtveşte 
lansarea şi botezul ei În apa mărci. cu ce durere şi 
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Imbarcarea hlliiirolului 1011 l'aleoIO'"rtl, din Sfănlu Petru (I�I;I lIoma 

melancolie cală la o epavă, cadavrul unei nave dis� 
Iruse. al cărei corp putrezeşte părăsit la ţărm. 

Multă vreme marea a fost cons;dera�ă ca un obs� 
tacol de neinvins. un vid planetar. ca şi deşertul ni
sipos. cace nu PUto!3 li trecut. 

Prin arta navigaţiei omul a ajuns să se folosească 
de mare ca de un câmp liber, deschis tuturor dru
murilor. Navigaţia îmbrăţişează un număr de pro
bleme: intim legate între ele : 

Ştiinţa construirei navelor. adică arhitectura na
vală; cunoaşterea drumurilor pe mare, adică hidro
grafia şi arta nauticii. ştiinţa marinărici, manevra 
şi conducerea navei dela un punct la altul. 

Primele cunoştinţe de arhitectură navală le avem 
din Biblie : Arca lui Noe - care pe lângă familia 
comandantului mai transporta. după cum se poves
teşte. 7 perechi de animale curate. 7 necurate. 

A doua cunoştintă de navigaţie mitologică ne-o 
dă legenda geografică a expediţiei Argonauţilor. 

Noe şi-a construit singur nava lui. dar nu ştia 
să navige. Arca lui nu putea să fie decât un pon
ton fără lopeţi şi pânze. EI a rătăcit. �Iutind la în
tâmplare. până s'a inămolit pe: vârful muntelui 
Ararat. 

Jason căpitanul corăbiei Argo era. putem zice. 
căpitan de lungă cursă, deşi nu "'vea brevet. Nava 
lui avea 50 de 10pătari şi o pânză primitivă. Plecase 
intr'o lungă navigaţie. nu se imbarcase in corabie 
ca tata Noe ca să scape de potop. Janson pornise in 
căutarea lânei de aur. 

Dopnţa de pradA a creiat navigaţia şi de aceea 
pirateria - această spumA a mărei - este veche 
ca lumea. Şi adesea se confundă cu navigaţia. Pira
teria a fAcut să propăşească arta nautică. 

Căci Argonauţii. la drept vorbind. nu erau decât 
nişte piraţi - ca şi Ulisse. Menelaos şi toţi ceilalţi 
eroi. cântaţi şi idealizati de poeţii antichităţii. 

Prima dată când neamul Elenilor s'a făcut cu
noscut lumei, a fost când marinarii lor au plecat cu 
navele ce le aveau ca să jefuiască Troia. 

Şi putem spune că opera genială a lui Homer 
nu-i decât un vast Jurnal de bord ce ne·a fost trans
mis de antichitate. 

Căderea celebră a Troiei, sfarmă regatul lui 
Priam. şi dă cheea I-Ielespontului in mâinile Gre
cilor. care incep să populeze coastele mărei Negre 
şi malurile Dunărei. 

Despre coloniile şi navigaţia Grecilor din părţile 
acestea a scris Herodot. părintele istoriei - un fel 
de 8aedeker al antichităţei. 

Urmărind filmul istoric al omenirei. ne uimeşte 
uriaşa. nepotolita frământau de neamuri, popoare 
şi seminţii. cari s'au perindat vânturând apele care 
scaldă pământul nostru strămoşesc. Au plutit prin 
părţile aceste nave de felurite forme şi numiri : 

Trireme antice. galere romane. corăbii bizantine. 
caravele genoveze, galioane veneţiene. caice şi bo
lozane turceşti, şeici căzăceşti. trih;lOdine greceşti. 
luntre munteneşti, pânzare moldoven�şti, până la 
navele moderne : vase cu aburi, de marfă şi de 
pasageri. La trei tipuri se reduc toate aceste nave: 

1) Barca. având ca motor forţa br:\ţelor. 
2) Corabia cu vântul in pânze ca motor. 
3) Vaporul. având ca motor forta aburului. 

ROMANII LA MARE 

Dar care a fost rolul neamului nostru. În cursul 
veacurilor, pe scena navală a orientului european ? 

Inceputurile Marinei Româneşti trebuesc căutate 
cu mult in urmă, in negura vremurilor. pe când na
vigaţia se confunda cu pirateria. 

Populaţia băştinaşă. cu rădăcini adânci infipte 
in malurile Dunărei şi ale Mărei Negre. a umblat 
de sigur pe apă. Şi amestecată c� diversele seminţii 
venite de la Nord. c-a Pecineghii. Cum",nii. prădau 
cu vasele lor uşoare litoralul. în ,!,us până la gurile 
Niprului şi in jos până la gura Bosforului, ajun
gând până sub zidurile Bizanţului. Ac-eşti primitivi 
marinari tăiară calea lui Svetoslav dela Kiev spre 
Ţarigrad. 

Inceputurile Marinei noastre trebuesc căutate 
inainte de descălkare. În strânsele legături comer
ciale pe care le aveam cu Veneţienii, Genovezii şi 
Pizanii, stăpânitorii căilor mondiale. in evul mediu. 
intre Orient şi Occident. 

Dacă s'ar răscoli şi azi mai adânc in arhivele ve
chilor cetăţi italiene s'ar descoperi hrisoave, care 
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ar lumina epoca întunecată a Începuturilor marinei 
noastre. 

In baladele şi cântecele literaturei populare sunt 
amintite isprăvile străbunilor noştri marinari piraţi. 
Tot despre ei vorbesc cronicile călugărului Nestor 
şi a lui Constantin Porfirogenitul, precum şi ve� 
chea Diplomă Bârlădeană. 

Tn scrieri străine găsim date <,supra navE'lor ro� 
mâneştî. de pe vremea lui Mircea şi Vlad Ţepeş ; 
vasele noastre uşo:tt� pilotau şi serve<lU expediţiile 
cruciate cari urmau ,alea f1uvial.:'1. Sunt cur-oscute: 
faimosul Stat!lto�Nalltico a Dogelui Veneţiei An� 
tonio Tiepola, şi Tratatul de comerţ intre Anglia şi 
Moldova sub Petru Şchiopul. 

Că navele moldove� 
neşti ieşeau prin stnim
tori in Mediterană o do� 
vedesc rămăşiţele faru� 
lui ridicat de Ştefan cel 
Mare la mânăstirea Zo� 
graful d e  I a Sfântul 
Munte Atos. 

Se cunosc cauzele 
cari au ruinat cetaţile 
italiene, strămutând cen� 
trul de gravitate a co� 
merţului mondial din 
Mediterana în Atlantic: 

a) Descoperirea dru� 
mului la Indii pe la Ca� 
pul de Bună Speranţă; 

b) Descoperirea Ame� 
ricei ; 

c) Aşezarea Turcilor 
in Europa. 

Prin căderea cetăţilor 
Kilia şi Cetatea Albă in 
mâinile Turcilor. zice 
marele Bălcescu, se in� 
nroapă viitorul naval al 
Moldovei. Blocul islamic 
aşezat intre valea Gan� 
gelui şi valea Dunărei, 

atrasă de mirajul Ţarigraduluiu, face un pas îna� 
inte punând mâna pe gurile Dunărei. 

Anglia are nevoe să aducă grâu cIin valea Du� 
nărei. Urmează războiul pe Crimeia. Rusia este 
scoasă dela Dunăre. Se alcătueşte Comisia Euro
peană a Dunărei. stabilind libertatea navigaţiei pe 
acest fluviu declarat internaţional. 

Porturile noastre se deschid ; prin ('le iesă grâu 
şi intră aur. 

Renaşterea Marinei Româneşti începe. Pe apele 
Dunărei şi ale mărei flutură iarăşi steagurile capului 
de zimbru al Moldovei şi vulturul Munteniei. For� 
ţele navale ale celor două principate. după unire. 
se organizează intr'un singur corp : Floii/a Românii. 

Austria t indea să aibă 
monopolul şi supremaţia 
navigaţiei pe Dunăre. 
România se opune : nu 
se prezintă în Conferinţa 
dela Londra, şi proectul 
de poliţie a navigaţie.i 
pe fluviu. rămâne literă 
moartă. 

Unul din pretextele 
ridicate de politica aus� 
triacă era că România 
nu are nave de poliţie 
şi nici personal pregătit. 

Desvoltarea Marinei 
noastre era o necesitate 
politică şi naţională. 

Marii bărbaţi de stat 
de pe acea vreme au în� 
ţeles: Ion Brătianu, Mi� 
hail Kogălniceanu au 
comandat o serie de bas� 
timente în străinătate. 
au trimis un număr de 

transformă marea Nea� CoraLie de larg şi freg:ltii. 

tineri marinari in şcoala 
navală franceză dela 
Brest şi În cea· italJană 
dela Livorno. 

gră În fac otoman, iar după o gravură de Breughel cel Vcchiu (1564-65) 
Dunărea in râul impărătesc al Sublimei Porţi. NAVA-ŞCOALA "MIRCEA" 

Patru secole ne�a îndepărtat vitregia timpurilor Pentru ucenicie în aspra meserie a mărei era şi 
de căile apelor. Eram insă datori să indestulăm cu la noi nevoe de o şcoală plutitoare. In anul 18S2 s'a 
produsele solului piaţa Stambulului. să dăm bir. comandat la un şantier naval englez. o navă�şcoaIă. 
lemn de construcţii navale. maiştri şi marinari. Târ� care a fost botezată cu numele de "Mircea", de 
zÎu, când începe să apună semiluna. ni se dă drep� către Ion Ghica, ministrul României la Londra. 
tul şi nouă de a naviga cu galioane armate. Ion Ghica. beiu de Samos, iubea marea. trăise în 

Nava de tip moldovenesc să numea Pânzar. Cea lumea diplomatică, în cercul marinarilor de pe b<js-
de tip muntenesc : Caic domnesc. timentele staţionare la Constantinopoli ; urmări cu 

Se institue un bir al şeicelor. Strălucitul Hateşerif toată inima construcţia lui "Mircea". 
. , 

al Portei, căpătat prin stăruinta marelui român Enă� In corespondenţa r' ămasă dela "fC9ret�tul Amiral 
chiţă Văcărescu. ne îngădue a naviga cu bolozane, Urseanu, primul comandant al lui Mircea, s'a gă: 
caice, şeici ... privilegiu ce din vremi biitrillle, de sit o scrisoare dela Ion Ghica : • 

mulţi ani, l�all fost pierdut ţara aceasta... ..Cumetre dragă. am urmărit cu harta şi cu gân-
Rusia. urmând testamentul lui Petru cel Mare. "dul falnicul pavilion al fui Mircea. 
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Bricul �Iircca in raua Balcicului, deseu dc Ch. Opresr.u 

.. Facă cerul ca prima. fericita călătorie a lui Mir
.. cea pe marea cea mai periculoasă. să fie de bun 
"augur şi să deschidă Romăniei o eră de acţiune 
"asupra mărilor. Urez tinerilor Argonauţi de sub 

"direc�ia şi conducerea voastră. un viitor glorios". 
Ion Ghica avusese o mână ferUtă. Şantierul en

glez realizase o rară construcţie navală. de o splen
didă reuşită. 

Mircea este o corabie cu pânze. tipul de navă 
numit brik. cu velatura complectă. 

Deplasament 360 tone. O mică maşină pen
tru manevra in porturi. Viteză maximă e de 13 mile 
pe oră. Un echipaj de 100 marinari. majoritate copii 
din şcoala de marină şi ofi�eri tineri. 

O mică nav� de lemn cu pănze; dar ce rar se mai 
poate Întâlni azi pe căile mărei. printre feluritele 
bastimente. intre tipuri monstruoase de maşini flo
tante, o asemenea navă cochetă, un voalier cu for
me rotunde şi elegdute. având o velatură măreaţă. 
armonică şi perfect echilibrată 1 

In orice port ancora Mircea. in numeroasele sale 
călătorii, atrăgea atenţia şi admiraţia marinarilor 
de rasă prin originalitatea, şi fineţa formelor sale. 

La serbările columbiene dela Geneva, unde Q 
barcă a lui Mircea a câştigat premiul întăi la cursele 
de intrecere dintre toate marinelc militare din lu
me. un englez. cunoscător. ceru voe să desemneze 
formele acestui rar tip de navă. 

La serbările navale dela Kiel. pentru deschiderea 
canalului dintre marea Nordului şi marea Baltică. 
la care Mircea a luat parte făcând înconjurul Eu
ropei, toţi cunoscătorii se opreau în admiraţie În 
faţa acestei nave-şcoală. care apărea cu pânzele 
albe. ca o lebădă graţioasă. în mijlocul greoaelor 
escadre de mastodonţi cuirasaţi. 

Viaţa şi serviciul pe acest bastim�nt nu sunl 
uşoare : Mircea deşi posedă excelente ealităţi nau
tice - ţine bine fa mare - are un balans foarte 
sensibil : ruliul se combină cu tangajul, provocând 
foarte repede răul de mare. Şcoiarii hagezi, mari
narii începători. atraşi de magia mtirei, erau puşi 
dela inceput la o grea incercare în noua meserie. 
Cei cari nu putea rC"zista in leagănul lui Mircea, 
erau nevoiţi să-şi schimbe repede profesia. Pără
seau curând nesigura şi mişcătoarea apă. pentru a 
simţi din nou ferm: sub tălpile picioarelor. pămân
tul solid şi nemişcat. 

Dintre toate navele noastre, d(' sigur Mircea a 
avut cel mai însemnat rol În epoca de renaştere a 
Marinei Româneşti. El a fost lea!lănul În C'lre al; 
crescut aproape 50 de promoţii, formând primele 
cadre de marinari români. 

In alte ţări c'o populaţie maritimă de litoral. ma
rina comercială formează elementele marinei mili
tare. La noi, dimpotrivă. marina militară a creat pe 
cea comercială. căci vitregia timpurilor ne-a înde
părtat de căile mărei şi ne-a curbat numai pe braz
da plugăriei. 

Ne-am format echipaje le din tinerii recruţi de pe 
malurile apelor, şi mai cu seamă dintre plutaşii Bis
triţei. cari au ajuns excelenţi navigatori; foarte 
mulţi dintre ei se găsesc azi îmbarcaţi ca marinari 
şi fochişti pe vasele engleze. 

Asta a făcut pe un comandant român să răspundă 
Regelui Greciei. care intrebase de unde Îşi recru
tează România marinarii : "dela munfe. Maestate, 
îi aducem, dar ii 0/elim în căldarea Mărei Negre". 

In adevăr, această capriţioasă mare. supusă vân
turilor nordice ale stepei ruseşti. căleşte pe naviga
torii cari învaţă în cuprinsul ei aspra şcoală a mărei. 
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Marinarul care s'a format
'
aci, dând piept cu fur

tunile în luptă cu valurile Mărei negre, va fi bun 
marinar ori unde. 

Un comandant englez, îngrozit, a exclamat: 
"Marea Neagră e un cazan gata să facă ex

plozie". 
Prin multe furtuni il trecut Mircea, şi a rezistat 

totdeauna, înfruntând urgiile vremurilor. Cea mai 
groaznică din toate il fost cumpăna prin care a tre
cut în e.nul 1888. 

IN COADA UNUI CICLON 

In dimineaţa de 19 Mai 1888. Mireea pleacă din 
Sulina. cu provizii pe 
timp de trei zile. Ma-
rea cal mă. timp admi
rabil. 

A doua zi se găsea 
în dreptul Constantei. 
Face o voită În vânt cu 
intenţia de a lua drumul 
s p r e Insula Şerpilor 
pentru a intra din nou 
în Sulina. Se făceau ma
nevre de pânze pentru 
a pregăti pe copiii din 
şcoala de marină in ve
derea unei călătorii mai 
lungi ce aveau să facă 
În acel an prin Medite
rana. 

cercaţi pe cargoboturile şi pachebot urile marinei co
merciale. 

Mircea era cu totul inundat : imbarca pachetele 
de apă prin ambele borduri, În compartimentele din 
provă apa ajunsese aproape de un metru. pompele 
nu mai dovedeau. Valurile isbeau ca lovituri de tun. 
Catargul din provă s'a prăbuşit cu toată arborada 
pe punte. Barca balinieră a fost sfăramată la postul 
ei. Tunurile s'au demontat pentru a fi aruncate in 
mare. Cabina bucătărie smulsă umbla pe punte 
purtată dintr' un bord in altul. 

Corpul lui Mircea era amenintat si:i fie sp.:'\rt de 
propriile piese. rupte din locul lor şi isbite cu vio_ 

lenţă de valuri gata să 
pătrundă intre coastele 
lui. 

O zi întreagă s'a lup
tat în apă un marinar 
erou, lemnarul bordului. 
legat c'o frânghie ca să 
nu fie măturat de va
luri. pentru a degaja 
vasul de lemnele şi ma
nevrele rupte care-I a
menintau. Provizia se 
terminase şi începu chi
nui foamei şi al setei. 

In ţară jale: se svo
nise că Mircea s'a ine
cat. Părinţii Îşi plan
geau copiii pierduţi pe 
mare. nimeni nu putea 
da nici o lămurire: se 
ştia că a plecat pe mare 
şi nu s'a mai intors ... 
Mircea ajunsese la li
man isbutind, pe jumă
tate distrus, să intre in 
Bodor. 

Din senin se "târni 
un vânt dela Nord, care 
sufla in faţă. Mircea nu 
mai putea inainta. bătea 
pe loc În dreptul Capu
lui Midia. Işi schimbă 
direcţia spre Est. Vân
tul se Întărea schimbân
du-se peste noapte În
tr'o cumplită tempestă 
Nimic nu se m<li recu
noştea. In bezna unui 
iad intunecat, În care li .. 
cărea numai fosfores
cenţa valurilor uriaşe, 

Ikicull\lifcc;l�în larg 

Intr' un hal de plâns, 
dar falnic ca un erou 
rănit. Mircea. cu'n ca
targ lipsă, cu pânzele 
sfâşiate, cu bărcile 
!;1robite. defilă. admirat 
în ovaţii. prin faţa va

Mircea se sbătea de moarte; corpul scârţâia. gemea 
la fiecare isbitură. şi intreaga arboradă, frânghii şi 
macarale, urlau infiorător în noaptea ceea stranie, 
in care părea că se apropie sfârşitul lumei. Spre 
dimineaţă o ploae torenţială unea cerul cu marea 
de parcă se rupsese zăgazele văsduhului. 

Mircea căzuse în drumul coadei unui ciclon. Trei 
zile şi trei nopţi s'a luptat între viaţă şi moarte. Pa
truzeci de vase cu pânze s'au inecat atunci din 
cauza acestei furtuni rămasă celebră în părţile Mă
rei Negre. 

Câte amintiri, din cele trei zile şi trei nopţi de 
groază şi de luptă. nu au rămas neşterse in mintea 
copiilor marinari. ajunşi mai târziu cumandanţi în-

poarelor. cari nu indrăsnise pe timpul furtunei să 
iasă din Bosfor. să înfrunte Marea Neagră. 

Sultanul Abdul Hamid s'a interesat de soarta lui 
Mircea. a felicitat pe comandant şi a elat ordin să 
se facă. fără plată. toate reparaţiile necesare navei 
româneşti. in arsenalul Marinei Otomane din Cor
nul de aur. 

Raportul de mare al comandantului, Amiralul 
Eustaţiu. a fost publicat în Monitorul Oastei din 
anul 1888. 

O SARBATOARE ORIGINALA 

Acum câţiva ani a avut loc la Constanta o sărbă
torire originală. unică în ţara noastră. S'a comemo-
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rat 40 de ani dela furtuna din 1888. E bine să fie 
cunoscută această Înălţătoare şi emoţionantă solem
nitate ca o pildă vie pentru educaţia poporului. 

Un Amiral. fost elev in şcoala copiilor de ma
rină in ailul 
1888, a aVlLt fe-
ricita idee să 
cheme la aceas-
tă solemnitate, 
făcută tot pe 
atât pentru ei 
cât şi pentru 
ceilalti, pe toţi 
marinarii cari 
au fost in tine
reţea lor imbar
cati pe Mircea. 
Chemarea a a
vut cel mai ma-
re răsunet. S'au 
strâns acolo, 

precizie ca şi odinioară În tinereţ� ei. Cu genunchii 
indoiţi, tremurători. un Amiral bătrân. scos la pen
sie acum douăzeci de ani, a urcat scările la puntea 
de comandă. A urmărit. cu ochii in If\ccimi. mane-

vra pânze.lor 
umFlate, şi-a is
butit să execute 
cu aceeaş artă 
o voită in vânt, 

in jurul navei 
care-i aştepta. 
înfiptă in apă 
sărbătoreşte din 
toate unghiu
rile tărei, mari

Iar alt ami
ral În activitate. 
cu toată sarcina 
vârstei şi a gra
dului. a reuşit 
să se urce până 
in vârful catar
gului, la încru
cişarea rându
nicei - acolo-i 
fusese postul in 
copilărie, cu 4u 
de ani inainte, 
când suia în 
f u g ă  desculţ 
scările de frân
ghie până sus. MircCll cu plcle lllbb 

e zi Întreagă 
au petrecut-o pe bordul lui Mircea marinarii-copii. 
in pragul meseriei, cu marinarii-bătrâni retraşi de 

rinari de toate vârstele : copii de 12 ani. elevii de 
azi ai şcoalei de marină, şi bătrâni de 80 de ani, 
pensionari veniţi 
să mai vadă incă 
odată nava pe care 
şi-au făcut uceni
cia in zbuciumata 
şcoală a mărei. 

După obişnuita 
ilujbă bisericească 
pentru odihna su
fletelor celor tre
cuţi in lumea drep
ţilor, Mircea a ie
şit în larg. Con
ducerea şi m"nc
vra naveÎ a fost 
redată, pentru câ
teva ore. iarăşi În 
mâinile bătrânilor 
cari În luptă cu 
natura, acum 40 
de ani. ţinuse piept 
şi infruntase urgia 
Mărei Negre. -

mult din cariera 
lor. Momente de 
emoţie, lacrimi fer
binti şterse pe fu
rÎş ; pioasă amin
tire pentru c e i  
duşi ; momente 
duioase de regret 
şi melancolie pen
tru cei albiţi de 
zile şi nevoi ; În
demn şi a v â n t 

pentru cei tineri, 
cari intrau îndrăs
ne ţi în lupta vieţii. 
la rândul lor che
maţi de magica a
tracţie a mărei. 

ŞCOALA INTRE 

CELE DOUĂ 
INFINITE 

'Şi bătrânul Mir
cea a ridicat an
cora având iadi,?1 

Uricul Mircellln l3ari, la cheiu 

Dacă În cursul 
existenţei lui Mir
cea, aproape ju� 
mătate de secol, 

la posturile de plecare pe marinarii din 1888. Şi-a 
desfăcut pânzele În vânt şi maestos cu aripile Întinse 
a ieşit ca altă dată în larg. Parcă şi�a cunoscut stă� 
pânii. s'a supus bătrâna navă. manevrând cu aceeaş 

mulţi marinari s'au stins, toţi au îmbătrânit. numai 
Mircea a rămas acelaş, frumos, falnic, şi. minune, 
Întinerit parcă. 

Inainte de războiu aflarăm cu regret că i-a sosit 
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sfârşitul şi bătrânului Mircea. Vasul a fost dezar
mat, scos la reformă. Fără pânze, fără manevre. 
despoiat, corpul lui slujise ca simplu ponton În con
voiul de provizii, la Kilia. pe timpul războiului. 

După câţiva ani tot arsenalul marinei s'a minu
nat constatând că fundul lui Mircea e in perfectă 
stare. Lemnul se petrificase. Fundul lui Mircea se 
făcuse de abanos. Intră in reparaţie. Ii se schimbară 
câteva coaste, puntea : 
o nouă arboradă şi vela
tură il transformau com
plect. Mircea se: reface:. 
Intinereşte. Ca pasărea 
Fenix renaşte din ce
nuşă. 

Bătrâllul intinerit por
neşte iar la drum pe 
căile mărei. peleg rin 
neobosit, ocrotind sub 
aripile lui de pânză, noui 
generaţii de marinari 
f(,mâni. 

Cutreerând mări şi ţări, văzând felurite locuri. 
oameni şi lucruri. marinarul invaţă să cunoască lu
mea. şi'n popasurile sale observă şi compară ţara 
lui cu celelalte. 

"E om umblat. că ştie multe" - zice cu admi
raţie. in graiul său poporul. 

Puntea lui Mircea ne-a fost cea mai folositoare 
şcoală. Acolo. zile şi nopţi in gol. izolaţi de restul 

lumei. intre cer şi apă, 
am învăţat să observăm. 
să citim in marea carte 
a naturei ce ni-o deschi
dea in faţa ochilor şi a 
minţei orizontul mărei. 

Ani de-a rSndul. in 
fiecare vară. Mircea fă
cea câte-o dilătorie de 
studii şi practică navală. 
cu şcoala copiilor de ma
rină şi cu ofiţerii tineri. 

Mircea in rurluni'l 

Era o viată sănătoa
să. intăritoare. Ne um
rleam plămânii cu ozo
nul aerului salin din 
larg ; ne făceam muşchi 
de criţă şi ne oţeleam 
calităţile sufleteşti : cu
rajul. voinţa. tenacita
tea. disciplina. adevăra
tele virtuli bărbăte.şti ale 
omului care dă piept cu 
primejdia. neincetat in 
lupta cu natura. Căci 

Dar navigaţia cu pânze se deosebeşte de cea cu 
aburi pe care ne-am deprins s'o vedem la pachebo
tu riIe noastre rapide şi elegante. Distanţe parcurse 
azi in câteva ore. noi. cu Mircea le faceam adesea 
in câteva zile. când vânful nu sufla in pânze. sau 
când sufla împotrivă şi navigam in volte. 

marinarul. trăind intre cele 2 infinite. întruneşte in 
caracterul său trei suflete: soldat. călugăr şi poeI. 
Inima lui este veşnic arsă de doruri ncpotolite. Pe 
mare îi e dor de casă, de familie. de iubita-Î părăsită. 
pe uscat îl chinueşte dorul de ducă. il atrage marea 
înşelătoare şi etern misterioasă. 

In larg pierzi noţiunea timpul'.!i. Ziua şi noaptea 
Sllllt impărţite in quar
turi, câte 4 ore de ser
viciu. Intr'o zi te lupţi 
incordat cu furtuna. vă
zând moartea cu ochii, a 
doua zi uiţi totul. Pe o
glinda măre.i calme, sul: 
bolta cerului albastru 
râzi. cânţi, glumeşti In 
!Jlină voioşie ... 

DIN AMINTIRILE 

BORDUWI 

Timpul pentru noi nu 
compta. Navigam ca să 
navigăm. Făceam artă 
pentru artă. Cu toate 
greutăţile această navi
gaţie primitivă. cu pân
ze. te face să inţelegi a· 
devărata poezie a mă· 
rei. Vasele de răsboiu 
in general prea puţin 
navigă. Mircea insă a 
navigat foarte mult. A 
scotocit in fiecare an 
cu deamănuntul intreg 
Orientul. A u r m ă r  i I 
coastele. cu golfuri şi 

In colacul de sah'are 
Câtă viaţă. câtă lu� 

me. Figuri, caractere şi 
tipuri felurite. s'au pe

rindat. in cursul anilor, pe nava aceasta isto
rică, ŞÎ poate legendară odată intr' un viitor în
depărtat. Imi trec viÎ pe dinainte icoanele celor 
cari ne-au fost dascăli de energie şi disdplină. 
marinari bătrâni. comandanţi severi unii. blajini 
alţii, dar toţi gravi şi hotărâti in ora când oficiau 
urcând treptele pe: puntea de contandă. 

capuri. a intrat printre insulele Arhipelagului. 
a atins toate porturile din marea Neagră şi din 
Mediterana. A urmat in Atlantic tot ţărmul Euro
pei. mergând până in Scandinavia. Mircea n'a fost 
niciodată un bastiment de răsboiu. un vas de luptă. 
B fost şi a rămas intotdeauna nava-şcoală. Dar nu 
o şcoală fixă. ancorată şi priponită la ţărm. Era o 
şcoală vie, in plin aer. in sânul mării. În mişcare, o 
şcoală vagabondă În cari ochii ageri şi curioşi ai 
tinereţei vedeau În natură ceeace: învăţase in cărţi. 

In larg, in plină maestate a mărei. ei .simţeau bine 
că o sută de perechi de ochii deschişi, mari, se aţin
teau asupra lor. Ştiau că fiecare gest care-I făceau 
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Motivo de pe Mircea 

trebuia să inspire: Încrederea deplină şi oarbă as
cultare a bordului ce: comandau. Suvcr<lni absoluţi, 
dar sclavi ai datoriei. Ei ne ascuteau simţul răspun
derei in aspra meserie a mărei, in C'!re: pâinea se 
cântăreşte cu preţul vieţei. acolo unde greşala unui 
singur om poate deslănţui un dezastru. Soarta 3-
tâtat suflete este incredintatA intr'o singură mână 
ce trebue in orice clipă să fie stăpână, sigură, ho
tărâtă. 

Văd vii incă chipurile tovarăşilor de bord. figuri 
copili'ireşti, arse de soarele şi vântul din larg, În 
plina voioşie a fericitei şi generoasei tinereţi. Nu 
pot să uit cum impăr�eam fraleşle provizia de mare 
pezmeţiî tari ca fierul, pe cari ii rodeam cu dinţi de 
şoarece flămând. Şi când nu mai puteam. că ne du� 
reau dinţii şi gingiile sângerau. muiam galeţii pie� 
troşi in apa sărată a mărei şi�i mozoleam c'o poftă 
de lup. Căţi dintre acei indrăsneti marinari. astăzi 
bătrâni incovoiaţi. au rămas În fundul minţei mele 
aşa cum i�am văzut pe�atunci : ... . 'lgătaţi în catarge. 
ca pisicile pe scări de frânghie, uzi riină la piele. 
suspendaţi de�asupra abisului, la capătul vergilor, 
strângând intre dinţi cuţitul de gabier. luptând in� 
dărjiţi cu pânza rebelă care se sbătea in urletul fur� 
tunei... eroi obscuri. in clipe uitate. luptând cu oarba 
forţă a naturei. 

Nu pot uita nici pe bătrân ii piloti. adevăraţi lupi 
de mare. vechii corăbieri italieni şi greci, cari ne 
invăţau pe�atunci manevra pânzelor, matelotajul. 
arta nodurilor de frânghie. 

Barba Spiro Zarzaroni din l-lios Cat<: se hrănea 
cu roşcove, şi in loc de ceaţă zicea Tata groasă. 
Dalmatinul Micheli, condamnat pentru bigamie, se 
cununase cu o româncă in ţară fără să divorţeze de 
nevasta lăsată la Triest. Trei fraţi Antonio Rota. 
calabrezi. marinari desăvârşiţi. admiraţi pentru arta 
cu care scoteau contrabandele dela vnp<k'lrele de 
marfă. Burtosul Marcheti, care m'a învăţat să fu� 

do C. "oincscu 

mez cu pipa. căreia el ii zicea fula. Panaite Leca 
grav, incruntat, fost căpitan de trihandin. Dionisie 
Vasilatos. un grec mărunţel şi cl'i'icănat. cu mustăţi 
de rac, fuma tumbechi cu narghileaua. Simpaticul 
Barba Ghiorghios care in calmul nopţilor de vară, 
ne strângea in jurul catargului. sub bolta instelată, 
ca să ne povestească isprăvile pirati lor şi contraban� 
diştilor de haşiş din Arhipelag unde îşi făcuse co� 
pilăria, Constantinescu�Mastela vecl1iul şef de e� 
chipaj, rămas celebru. ungea fundul bărcei cu să� 
pun şi lua totdeauna premiul intâi la cursele de 
bărci. În ţară şi in străinătate, 

Nici unul poate n'a mai rămas in viaţă ... umbre 
pierdute in noaptea trecutului M,uinei Româneşti. 

Până şi dobitoacele care. altlturi de noi. au dus 
aceeaş viaţă de bord pe Mircea. nu le putem uita, 

Dulmuş, căţelul nimănui şi al tuturor pe bord, 
era tovarăşul (ideI. veşnic la' post, facâT\du�şi dato� 
ria alâturi de timonieru\ de serviciu. Tragea cu din� 
ţii la parime in rând cu marinarii, 

Un motan alb. Marcu, crescuse de mic intre pân� 
zele lui Mircea, Cunoştea ca un gabier intreaga ar
boradă, nu suferea de răul de mare, şi se juca ba
lansându�se între frânghii ca intr'un leagăn, Un 
pui de urs, care a fost dăruit Regelui Suediei, se 
suia În vârful catargului ingrozit de bubuitul tunu
rilor de câteori făceam tirul in larg. Un cocoş tr][� 
cesc. Osman, cumpărat din Trebizonda, umbla li� 
ber pe punte şi trâmbiţa falnic nnunţând răsăritul 
soarelui la orizontul mărei. 

Câte peripeţii. câte scene, câte întâmplAri tragice 
şi comice nu�mi trec pe dinainte, când privesc în 
oglinda minţei, in urmă, la viata p�trecută pe 
Mircea, 

Furtuna din faţa insulei Cipru. când era să că
dem în mijlocul unei trombe marine. Furtuna dela 
Rodos. când am salvat din naufragiu o corâbioară 
grecească. Echipajul nu mâncase de 5 zile, mari
narii noştri miloşi le dădeau din mânOlfea lor. 
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Inămolirea pe bancul dda capul Midia. 
In baia dela Suda, pe coasta Cretei un rechin a

păru in mijlocul nostru pe când ne scăldam. O ca
nonieră franceză, c'o lovitură de tun, dădu alarma. 
Primejdia prin care am trecut intr'o noapte neagră 
navigând printre lan\uri de mici insule, Între Samos 
şi Kalimno, Cunoştinţele lui Barba Gheorghe pi
lotul. ni-au fost atunci lU<li de folos decât toate 
hărţile marine, calculele nautice şi astronomice. 

Glumele şi farsele nu lipseau in viaţa de bord, in 
lungile zile de monotonie in larg . in zilele vesele şi 
sgomotoase de peripeţii şi aventuri pe uscat, in tu
multul porturilor orientale cu mozaicul lor de rase 
şi semin\ii. 

O lume de amintiri. iluzii, speranţe, regrete ŞI 
melancolie, ne leagă su(]ete.şte de această bătrână 

. corabie unde am crescut legăna ţi. ocroti\i la umbra 
schele; de frânghii gudronate şi pânze albe, ca sub 
nişte uriaşe aripi protectoare intinse in văzduh. 

Mircea, deşi bătrân, trăeşte fără să fi intrat Îllcă 
in arheologie. Suvenirele noastre insă îmbâtrânesc 
aşa de lepede, incât trebue să ne grăbim a le 
fixa pe hârtie inainte ca magicul film să dispară 
de pe ecranul minţii noastre. 

PE APA E CALEA MANTUlRII NOASTRE ... 

Bătrâna navă�şcoaIă, care il dat ţ';rei pregătiţi 
atâţia conducători in epoca renaşterii marinei noas
stre, are incă un mare merit care-i dă dreptul la res
pectul şi recunoştinţa posterităţei. 

Nava aceasta, o parcelă deslipită din trupul ţărei, 
a fost ani de-a rândul cel mai puternic factor de 
propagandă naţională în străinătate. Mircea a pur
tat pentru întâia oară falnic, la vârful catargului, 
flamura românească de unde ea a fluturat pe căile 
nlărei şi prin toate porturile Europei. El a făcut în
tâi cunoscut lumei. pe apă, ţara şi marina ei. A fost 

un simbol. O afirmare a suveranitătei noastre pe 
apă. Mircea era România. 

Căci in toate timpurile Marina a fost cel mai pu
ternic argument al unui popor care trăeşte şi vrea. 

Să ştie că prin navigaţie se lărgeşte viaţa şi raza 
de actiune al unui stat, se afirmă şi se intensific3 
circulatia şi trepidaţia vitală a tlnui neam. 

Apa joacă un rol din ce in ce mai mare in viaţo 
popoarelor şi trage tot mai greu în balanţa energii
lor omeneşti. Câte ţări n'au dus lupte de veacuri 
ca să-şi deschidă o fereastră la mare. Noi, cari ne 
scăldăm picioarele in apa mărei Negre. intârziem să 
ne folosim de binefacerile ei. 

Marea a fost totdeauna cea mai admirabilă 
şcoală pentru educaţia poporului In aerul sărat al 
mărei, care tăbâceşte pielea şi oţeleşte voinţa, in 
faţa nestrămutatei puteri a naturei. se formează 
omul de nădejde. 

De atâtea ori s'a zis că trebue şi noi să ne folo
!iim de experienţa popoarelor mai brit:'âne. cari nu 
s'au mulţumit numai cu banita de grâu scos din 
brazda pământului arat, Trebue s1l ne avântăm cu 
indrăzneală pe ape smulgând bogăţia din ghiarele 
valurilor. 

Noi. cari am reuşit in curs de jumătate de secol 
să romanizăm complect navigaţia fluviaJă şi mari
timă, azi când prima dată ne anăm in hot.uele 
noastre etnice, trebue cu orice S<lcrificii să îmbră
ţişăm acea politică de apă, pe care o prevăzuse ge� 
niul politi,ţ al marelui bărbat de stat Mihalachi 
Cogălniceanu : 

.. Calea mântuirei noastre este Dunărea, spre ma
.. rea largă deschisă tuturora ... " 

Numai aşa, noi Românii, ne vom implini misiu
nea ce o avem la răscrucea drumurilor mondiale, in
tre Orient şi Occident, aci unde mâna Domnului 
ne-a aşezat pe pământ. 

JEAN BART 

www.dacoromanica.ro




