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Ernest Shackleton 
Exploratorul regiunilor polare sadic*, a nrartt. 
Telegrama trimeasă din Montevideo de căpitanul 

fîussey, meteorologul expediţiunel ce conducea Shac­
kleton, anunţa lumei întregi cu acesta a sucombat 
din cauza unui accident cardiac. 

* * # 
Născut la Kilkee (Irlanda) în anul 1874, el se an. 

gajă la vârsta de 17 ani în marina de comerţ. In a-
oul 1902 el tn ales pentru a comanda expediţiunea 
organizată în vederea salvare! expediţiune! polare 
Scot*. De la 1903 la 1908, Shackleton iu secretar ai 
SocjetBtJi regale Scoţiene de Geografie, şi în 1907 
(30 Iulie) sl pomi ca şef a! unei misiuni engleze 
spre regiunile antarctice pentru a nu reveni dc cât 
Sn 1909 fără insă a fi atins ţelul dorit. 

In August 1914 ei pomi din «nou. spre regiunile 
polare sudice şi In ziua de 27 Octombrie 1915 vapo­
rul misiunei, „Endurance", era"sfărâmat de ghiaţa 
w-t Împresurase eu tărie. Rămasă pe Jos, expedí-
ţiunea compusă din 28 oameni trăi cu cele ce pu­
tuse salva pe un enorm sloi de ghiaţă, până în ziua 
de 6 Aprilie 1918 când ea, graţie celor trei bărci ce 
poseda din fericire, după mii de peripeţii reuşi a 
debarca pe unica) tărm abordabil al insuîeî Ele­
fantului, acea stânca nelocuitft şi Izolata In largul 
.Oceanului... • 

•» * * 
Shackleton se hotărî a «sdva pe camarazii săi. 
Cu riscul vieţei sale, sl se Îmbarcă împreuna cu 

6 tovarăşi de suferinţa pe o barca lungă de 7 metri 
ş! dupa 18 zile de muncă titanică el reuşi a ajunge 
{10 Mai 1916) în golful Haakon. Distanţa parcursa 
era do 1400 km. Dar nici aceasta nu era suficient, 
căci spre a ajunge la primul punct locuit — mica 
staţiune de pescari, Sfxomnes — el trebui să sus 
munţii de zăpadă ai Georgiei de Sud, necrutreeraţî 
încă de nimeni. Graţie voinţei de fier ce îî anima, 
el atinse Stromnes pe ziua de 21 Mai. Fără a per. 
de timp el porni în ajutorul tovarăşilor ce aşteptau 
cu încredere salvarea şi după trei încercări zadar­
nice, el reuşi a debarca cu mai toata misiunea, pe 
coasta Americei de Sud, ta Chlli 

Revenit în Engiitera, el se gândi din nou a porni 
ppre Polul Sud, ceeace şl făcu pe toamna anului 
1921. dar soarta îi fu contrarie de la început. Va­
porul „Onest" fu prins de o furtună groasnică şi se­
rios avariat; ancorat pentru a îl reparat, la Monte­
video, vaporul porni din nou spre regiunile polare 
dar comanda expediţkmei o luase aîtul căci Shac­
kleton Îşi dăduse ta câtev» ceasuri de suferinţe, 
obştescul sfârşit. 

* # * 
Daca am vorbit de Shackleton e fiindcă făcea 

tarte din marea familie internaţională a sportivilor 
şi fiindcă «1 ar trebui sa râmâie ca nn neperilor 
exemplu al curagiului, al tadrăsnelel şi al voinţei 
El a fost un sportiv şi un şef, un „căpitan" fără 
pereche, un „căpitan" al unei echipe de oameni 
ce mai cu drept cuvânt ar trebui să li socotim 
„supra -oameni". 

Shackleton face unoare rasei engieze; şi va fi de 
veci fala tineretului sportiv. 

Cele Înfăptuite de el atât din punct de vedere fi­
zic cât si moral vor trebui amintite generaţîll«r 
viitoare efici sunt podoaba timpurilor moderne şi 
amintirea lor nu poate fi de cât făuritoare de roui 
virtuţi de cari va beneficia poate întreaga uma­
nitate. 

DINU CBSIANU 

Automobilism 
Automobilismul a luat în Statele-Unite un a-vânt 

formidabil. In 1916 ele posedau 3.512.986 automobile: 
fn 1918: $.146.617; în 1920 9.211.295; ta USI': 10.449785. 
In cursul anului 1921 automobilele au adus Statului 
la rubrica imposite, un venit de 100 milioane dolari. 

Statistica pe 1921 ne arată că azi Statele-Unite po­
seda în medic 1 automobil pentru 10 locuitori iar 
Statul California o medie de 1 pentru 5. 

# * « 
Fabricanţii americani de automobile nu pierd o 

clipă şi ţinta lor este a produce cât mai mult aşa că 
nnele uzine au AJUN3 să dea resultate de necrezut. 
De pildă: uzinele „Dodge" produc zilnic 600 vehicule 
terminate; „Willys-Overland", 4000 zilnic; „Stude ba. 
ker", ceva mài puţin, abia 1000, iar „Ford" pretinde 
la record pentru luna Iunie când va produce 4600 
Tehtcule automobile diverse pe zi. 

In o zi, 4600 ! adică o uzină americană produce în 
o zi cara atâtea vehicule automobile câte circulă !n 
cuprinsul ţâre! noastre.... 

•» W « 

Din o statistică germană, culegem : 
1014 70.615 vehicule automobile ; 
1921 91.390 vehicule automobile. 
Deci In 8 ani o sporire de 20.000 unităţi ţi mai toa. 

te la rubrica camioanelor. 
Incontestabil, e criză mare In Germania.... 

Ciclism 
Din o statistică publicată de ilarul parizian 

Ju'Auto" eîtim următeareîa amănunte asupra nu­
mărului velodromurilor din întreaga lume : 

Franţa posedă 48 velodromuri regulat afiliate la 
„Uniunea velocipédica franceză"; ele aunt de ci­
ment, de lemn, de pământ bătut ori gudronat, fie 
de asfalt. Trebue adăogat că mai există încă alte 
12 — ta afară de câteva prea rudimentare — cari 
azi pentru diverse motive nu mai funcţionează. 

Engiitera posedă numai 5 velodromuri, ciclismul 
nefiind acolo o pasiune populară. De fapt mai e-
xistă şi velodromurile de la Crystal Palace şi Cam. 
don Town ambele la Londra, dar ele nu mai sunt 
tn stare bună. 

Belgia poseda 29 velod:t>muri In afară dc acel de 
îa Elisabethville (Congo belgian! 

Germania posedă 24 velodromuri de mărimi di­
verse (250 până la 686 metri şi 66 centimetri cir-
conferinţă). 

«alia posedB. 10 velodromuri; Slvsţla, unul sin­
gur, la Zurich; Spania, 5; Portugalia, unul singur 
la Lisabona; Danemarca, unul singur la Ordrup; 
Olanda, 5; Statelo-Unite, 9; Australia, 2 (Sjrdney 
•şt Melbournel. 

SMHIÍA, Norvegia şi Români*, oki «»«1 
• * * 

Cursa celor „6 zile" care a avut loc de cntâuci la 
Berlin a fost câştigată de echipa Sald*v?-3au«r care 
• parcurs ta cele 145 ore (deşi 6X84=144} distanţa de 
4152 km, echipa favorită. Lorens-Aberger, s'a clasat 
a 2-a cu un tur de pistă întârziere. 

Palmaresul este următorul: 
1909 Hac Farland-Moran (americani) 3865 km. 
1910 Rutt-Clark (german-australian) 3753 km 
IVII Rutt-Stol (geimani) 3436 km. 
1912 Rutt-Stol (geimani; 4269 km. 
1913 Clark-Hill (australian-amerieanl 3926 km. 
1914 lorenz-Saldow (germani) 4261 km. 
1919 Saldow-Techmer (germani) 3476 km. 

Saldow.Bauer (germani) 4152 km. 

Eobsleigh-ul în România 
Ne gasîm într'o epocă de transformare generala. 

Omul în lăcomia lui de a progresa se sileşte să Inge. 
nunche toate forţele naturi?- automobilele brăzdează 
pământul,'aeroplanele spinteca aerul; îmbătrânite!?, 
trăsuri tind să dispară, întocmai ca poştaîioanele de 
altă dat». Singură biata săniuţa, care alcătuia cea 
mal nare bucurie a moşilor noştri în zilele de iarnă, 
scăpase până acum legilor de evoluţiune. Dar excep­
ţia nu a "fost de lungă durată. Oameni! au. lungit sa. 
nia de trei ori; i-au tăiat tălpiţele ta doua, punând 
partea dinainte tn legătură cu o roatei ca la automo­
bil pentru ca să-i dea direcţia şi i-au mai adăogat 
una sau două frâne zdravene ale căror dinţi de fier 
intră cam de-o palmă ta sfipadă şi acestei metamor­
foze îl au dat şi un nome englezesc: ..Bobslelgh" (to 
bob—a se legăna, sleigh-sanie). 

Astfel transformaţii, săniuţa noastră îşi poate zice 
că, după cum aeroplanele au cucerit aerul tot astfel 
ea a cucerit.- zăpada, căci pe o pistă specială ea 
poate atinge 100 km. pe oră. 

Cu o asemenea iuţeala, conducătorul trebue să 
aibă multă îndemânare fi o hună doza de calm ta 
mişcări la ocoliri. Bofcsleigaul se conduce cu ajutorul 
unui „volant" ca şi automobilele, dar în luarea vi. 
ragetor deosebirea e mare din faptul câ patinele alu. 
neeă şi derapează Imediat. 
Bobsleigh-ul nu RT« importanţa automobilului ca mij. 
loc de locornoţiune; ei este un sport. Iii procură admi­
rabile senzaţii, în coborârea aceea lină, *ărâ zdrunci. 
naturi, tasi uneori prezintă destule pericole, cari din 

fericire adeseori rămân numai ta faza emoţiilor. A. 
dăugaţl la acestea măreţia naturii, aerul cei sănătos 
de munte, unde sa practică Bobsîeigh-jl şi vB veţi ex. 
plice, marea desvoliare ce a luat prin unele ţări acest 
sport, cu toate greutăţile şf cheltuelile ce necesita. 

Un sport aşa de interesant nu putea să nu fie in­
trodus şi pe la noi, mai cu seamă când avem 'viile 
adânci ţi pitoreşti de prin munţii şi dealurile noastre. 
Iniţiativa a venit dela A. S. R. Principele Carol se­
cundat fn special de d-nil d-r I. Costinescu, rog. G. 
Pascu, Jean Cămărgşescu, '-ari au meritul de a fi in­
trodus „bobsleighul" în activitatea „Clubului Sportiv 
Român". 

Primele încercări s'au făcut ta anul 1910 la Sinaia 
pe o urmă pornită din drumul care suie ta'pădure 
ia stână Regală; trecând prin faţa Corpului de gar­
dă, o Cartelului Petişor, urma coboară în Bd. 
Ferdintmd şi lungimea ei totală e de aproape 2 jum. 
kilometri. 

Pentru practicarea urmei nu se cere decât un strat 
de vre-o 2 palme de zpadă-bine bătută şi taluzurl 
de zăpadă cât mai mari acolo mai cu seamă unde 
nuna prestata vre-un pericol. 

Si cum să nu te simţi vesel şt îndrăzneţ, când ace. 
iaşi munţi din vară, cu liniile lor dulci, îff surâd sub 
zăpada, ce sclipeşte la soare, fără să le pesa de sin­
gurătatea ce-I Înconjoară« -Parcft-ţi transmit şi ţie 
ceva din tăria şi din mândria lor. * 

L. Br-

Campionatui militar de 8ki fond. Lt. lonescu Anghel ou patrula învingătoare ( B A T . 1. V . M . ) 

ŞTIRI. BITER SE 
Ptni, faimosul profesor de scrimă italian, a dat nn 

interview ziarului „Telegrafo" prin care explică cau. 
za înfrângere! compatriotului sâu Aldo Nadi de că­
tre amatorul francez Lucien Gaudin când cu memo­
rabilul asalt dela Paria în scara de 30 Ianuarie. 

„Ştiu că Trombert (preşedintele juriului în ace* 
seară) a fost ales de Nadi nu numai pentru marea 
şi adevărata «a eempetinţă dar şi fiindcă era. cunos­
cut ca un inami* al lui Gaudin.... 

„Eu şi Constantino, cel alt delega', al lui Nadi, am 
fost ta acea seară paralizaţi Nu puteam de loe 3ă dis­
cutăm şi preşedintele Trombert nu făcea alt decât sa. 
culeagă voturile noastre şl sil dea sentinţa cu oarecarj 
comenarif explicative. Noi nu puteam răspunde de­
cât „da" sau „nu", întrebărilor preşedintelui. Parţia­
litatea lui Trombert a fost evidenta. Cu un alt pre­
şedinte, Aldo Nadi ar fi Învins". 

Aceste ultime rânduri şi cu vorbele din prima 
frază, se cam bat cap tn cap. Dar să an cerem logică 
când e vorba dc chestiuni de amor propriu. 

4* * * 
Campionatul îumei de patrinagiu care a avut loc 

ia Chrifliania (Norvegia") a dat următoarele rezuî. 
late : 

Í500 metri: V) Tbunberg (finlandezi; 2; Boald Laz. 
ssn (norvegian?; Haxald Sttom (norvegian:-. 

10.000 me¿r¡: 1) Rareld «tron»; 2X O. Olsen. 
•» * * 

Cele doua uniuni cicliste germane cari azi nu n» i 
sunt socotite a face parte din Uniunea ciclista ntér. 
naţionaia, sunt pe cale a încerca înfăptuirea unei 
noui Uniuni internaţionale (Weltverband). întrebarea 
este: cu cine?.. * • # 

Cursa ciclista ,íix days,, dela Chicago a fost câşti_ 
gata de echipa Cobttra.Lands, urmată In ordine de 
echipele Lawrenee.Taomas, Debaets.Porsrii, Tratoa. 
ytrobaeb, Crenda.Stockholm, etc. 

„Comitetul Naţional al sporturilor" (din Franţa) şt 
..Comitetul Olympic francez" au fost recunoscute de 
utilitate publică. Aceasta recunoaştere atrage după 
sine: personalitatea civilă, posibilitatea de a poseda 
imobile, un captai etc. 

IR * * 
Celebrul inginer Levavasseur constructor ta Î806 

al uionoplsnului şl motorului Antoinette, graţie că­
rora s'ft ilustrat celebrul pilot Latbam, a muri: la 
Puteaux. (lângă Paris) ta vârstă de 58 ani. 

Ca mai toţi inventatorii, el moare sărac. 

Echipa de luptători a Clubului Kinizsi 
(Timişoara) 

Campionatul lamei de biliard pentru amatori care 
a avut loc de curând la Philadelphia <Statele-Unite) 
a obţinut un mare succes. 

învingătorul a fost un american, d-1 E, T. Appleby 
(4 victorii); al 2-lea sau clasat d-nlf E. Roudil (fran­
cez), Fercy Collins şi F. S. Appleby (americani) cu 
câte 3 victorii; d-1 Bos (hobţndăe) a avut numai două 
victorii dar trebue adăogat că a fost serios prins de 
«ripă; 6-1 Jforlon nu a avut i.ici o victorie, 

» • * 

3eorges Trombert, preşedintele juriului „oiatch". 
ului de florstâ între amatorul francez Lucien Gaudin 
şi profesionist»! italian Aldo Nadi, a răspuns prin 
darul „L'Auto" alegaţiunil'T do înaltă fantesie a 
profesorului Pini; el a pus astfel la punct contro­
versa şi a. Încheiate cu o logici şi cu o modoraţiune 
demnă dc remarcat. 

Cu siguranţă insă, presa italiană va mal publica 
tacă alte câteva Intervievări sau recriminaţiurd pen. 
tru a da Impresia că are „le dernier mot"._. 

* * * 
«L'Echo des Sports" a descoperit, desigur din zia. 

rele.... amciipane un nou „recordman", denumitul 
John Rees cart? e un fervent al Veloclpedului încă 
dela IStîŞ şi nu s'a lăsat nici azi, deşi are 84 ani ! !. 

T. A. O. Echipa Campion de toot-bal asso-
claţie a Regiune! de Vest (Tirn'şcwT-a) 1921 

Congresul internaţional al ski-ului a avut loc la 
Stockbofm; limba franceza a fost recunoscută ca 
limba oficială. 

Comitetul se va întruni ta 1923 la Praga, şi Sn 1924 
la Paris. 

* * » 
Comitetul aljmpic Român a primit de curând ur­

mătoarea înştiinţare din partea Comitetului olympic 
Internaţional : 

1) Comitetul olympic International va ţine şedinţa 
sa din anul acesta la Paris, prin Iunie; 

2> Se propune admiterea ca membri în C. O. I. a 
d-hii William May Garland (titatele-Unite) ta locul 
d-lui AII ison Armour, demisionat şi a d-lui Ivar 
Nyholm (Danemarca) în tocul colonelului Hansen, 
decedat. 

* # # 
Biroul Presei Ceho-Slovac ne trtmeto următoarea 

ştire : „o echipă ceho-slovacfc de hockey—după cum 
anunţă „Gazette de Pragua"—a câştigat, pentru a 3-a 
oară campionatul Europei. Succesul a fost obţinut la 
un concurs organizat la St. Moritz (Elveţia) şl con­
curenta era o echipă suedeză. Pentru a treia oară o 
echipă ceho.sluvacă se întâlneşte cu o echipă suede­
ză: de Z ori Cehii au învins, odată au fost învinşi. 
Reamintim că Cehii au învins pe Suedezi la jocurile 
olymplce din 1920 când s'au clasat ta finală după 
Canada şi Statele-Unite", 

Mulţumim Biroului Presei Ccho.Slovac pentru ştL. 
era dată şl îl rugăm a ne comunica regulat ştirile 
sportive ce va primi. 

* # * 
Campionati:! lumei dc fond cu ski-ul. cttre a avut 

loc la Chrietiania, a fost câştigat dc finlandezul 
Colita (4 ore 42 minute) urmat de compatriotul său 
Nikn şi dc norvegianul Solhebx 

E prima oară că Norvegieni: snunt învinşi la el. 
•?> « » 

Echipa de noe":iey a universitate! Cambridge a În­
vins pe acea a universitate! Oxford (3—2). 

» * » 
Finalele campionatului lumei de tennis pe teren 

acoperit, cari au avut loc la St. Moritz (Elveţia) au 
dat următoarele îezuîtate : 

Dublu domni: echipa franceză Cochet-Borotra în­
vinge echipa elveţiană Simon-Martin (2—6, 6—0, 6— 
1. 6—4). 

Sitapin doamne: D-na Golding (fri în>dng« pe 
d-aa .Vaussard (fx.) cu 6—8. 7—6. 

Aviafiune 
ConrtteCtil internaţional juridic al avlaţluneî care 

a lucrat acum o lună la Monaco, fiind prezenţi de­
legaţii a 19 State, a înregistrat următoarea decla-
raţiune a delegatului Statelor-Unite: 

..Statele-Unite nu vor put-aa adera la convenţiu 
• nea internaţională a navigaţiunci aeriene de oare. 

ce ea este un organism al Ligei Naţiunilor. Cum 
refuzăm de a face parte din Lisa Naţiunilor, toi aşa 
refuzăm să aderăm şi la convenţiunea aeriană". 

Convcnţiunea fusese iscăiltă ia 19 Octombrie 1949 
şi era opera a 12 naţiuni din cari 5 — Franţa, En. 
glltera, Statele-Unite, Italia şi Japonia — aveau un 
drept de prioritate. 

Micile naţiuni, san socotite atari, considerând câ 
Statele-Unite erau sprijinul lor moral cel mai puter. 
nic şi cum marea republică retuşa aderarea ei, au 
refuzat şi ele dat fiind preponderenţa acordata a l ­
tor naţiuni mai mari. 

Convenţiunea internaţională n'a intrat nici azi 
ta vigoare cu atât mai mult că nici Engiitera nu a 
ratificat-o. Sc poate dar ca ea să nu fie înfăptuită 
nici odatâ altfel de cât pe hârtie.-. 

* * -* 
Cupa ,,Deutsch de ia Meurthe" (vitesă) a Aero. 

Clubului Francez va avea loc anul acesta la 30 
Septembrie. Circuitul va fi de 300 km. 

Disputată anul trecut pentru prima oară la Etani, 
pes, a fost câştigată de francezul Gcorgos Eirsch In 
1 oră 4 minute şi 39K secunde. 

* i'- * 
„Uniunea pentru securitatea ta aeroplan", eonside. 

rând că « de cel mai mare interes ca avioanele să 
poată sbtira pe timp de ceaţă şi tn cursul nopţeî, 
a*t-fel ca serviciile să fie cât mai regulate, a decis 
să ofere un premiu de 25 000 franci destinat a recom» 
pensa ori-co diapositiv rare ar realisaacest desiderat 

# # * 
„Aero-Clubul-Italiei", de acord cu serviciile aero­

nauticei militare şl maritime italiene, a dat. publici­
tăţi! nrnvltorul program: 4 mari compctitiunl vor 
avea loc ta anul acesta şi tn ce! 3 ani următori. 

„Aceste probe sunt-. Marea Cupă a Italiei pentru 
avioane; Marea Cupă Tyrrheneană pentru hydroa-
vioane; Marele Premiu Angt'lo-Berardi pentru baloa­
ne sferice şi, ta fine, un concurs pentru „parachutes" 
(umbrele speciale de salvare) căruia oste destinat 
un premiu ta valoare de 50.000 liro. 
„Marea cupă a Italiei", şi „Marea cupa Tyrrhtneană* 

an fiecare câte un „challenge' internaţional în valoa. 
re de 30.000 lire plus premii valorând 200.000 lire. 

„Avioanele vor parcurge 2000 km. pe un parcurs ş| 
după indicatiunile ce se vor da. llydroarioanela vor 
parcurge 2000 km. deasupra apelor italiene sau în 
pună mare cu o scoborâre pe un punct al coast A o o» 
cidentale italiene şi alta, ta o insulă italiană. înscrie* 
riîe sc fac la Aero Clubul Italian. 

# * # 
Progresele aviuţiune! din ziua când faimosui bra­

zilian Santos.Dnmont a reuşit primul a sbiira oficial 
.controlat, adică dela 12 Noembric 1906 şi până azi. an 
fost uimitoare şi fulgerătoare. 

Următoarele cifre vor evidenţia această afirmaţi, 
une: 

TTMP DE SBOH 
12 Noembric 1906 Santos.Dumont 21 secunde 
29- 30 Dec. 1921 Stimson şi Bcrtand ?6 ore 19 m» 

35 secunde. 
DISTANTA PARCURSA 

14 Sept. 1906 Santos-Dumont 0 km. 007S. 
29--3C' D-brte 1921 Stinson şi Bertand 3540 km. 

VITEZA ORARA 
12 N-brie 1906 Santos.Dnmont 41 km. 292 metri 
26 Sept. 1921 Sad! Lecointe 330 km. 275 metri 

ALTITUDINE 
13 N-brie 1908 Henry Farman 25 metri 
16 Sept. 1920 Locot. Macready 12446 metri. 

Cross-Country 
Campionatul Franţei de cross-couritry (alergare 

paste cârnp) a fost câştigat de către faimosul pedes. 
trian Goillcmoi (C. A. S. G.) care a parcurs distanţa, 
ta 55 minute 45*4 secunde şi lăsând ta urma sa 264« 
concurenţi. 

S'au clasat apoi şi în ordine Dnqaesne. Corlet, Gas.' 
ton Euet, Cande, Manhes etc. 

Paimaresu! aceste? importante competitiuni se sta.' 
bileştc ast-fel : 

1889. Bersin (Stade Francai»); 18%. FranU Reichel 
(it C. Fr.) 1891, Franţa Reiehsl (R. C. Fr.) 1892, Poţi» 
(Racing-Club-Francais); 1893, Chanvelot (S. Fr.); 1895, 
Laxnmsiaux; 1896. Soalhnt iKacing C. Fr.), 1897, Soal. 
hat (R. C. Fr.); 189«?, A. Tunmcr fR. C. Fr.); 1S99,! 
Touqnet (Âss. Pediatre Fr) ; 1900, Champondry (Sc 
A. Moiitrotise); 1901, Ragneneau (Soc. A. N.) 1902, 
1903, -1904. Raguenean (Soc A. N), 1905 şi 190!» Ragn. 
snoan; 1907 şi 1908, Jacques Key-isr (R. C. Fr.;; 1909, 
1010, 1911 şi 1912, Jean Boala; 1913 si 1914, Jacques 
Koysar; 1918. Jacques Keyer; 1910, Vermeulen; 1920, 
GHUlemoi; 1921, Doqnesne; 1922, Goillemot (C. A. 
S. G.) 

Anul acesta au asistat peste 6000 spectatori cari an 
urmărit cu un vădit interes, spun ziarelo parisicne, 
pcTij)eţiilc curse! ce se desfăşura pe hipodromul 
Courncuve: acest număr de spectatori e *oarte mare 
de oarece .,cross-E<.<!Hi«rj'"-UI BU o un sport prea 
popular. 

Locot. Zor i l i Pop, aruncând discul pe tere-
sui F. & Si. B. . 


